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1 Identifika éné Udaje akcie a investora

Nazov akcie:

Cast:

Miesto:

Okres:

Obec:

Obstaravatel

Hlavny projektant. DIC Bratislava, s.r.o., Kocefova 15, 821 08 Bratislava
Stupen: Stadia

Termin realizacie: 2012

2 Podklady
e situacia suCasného stavu organizacie dopravy
e podkladovd mapa mesta
e pokyny od obstaravatela
e prislusné normy a predpisy
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3 Stav vyuzivania ploéch pre parkovanie

V meste Malacky, najmd& vjeho centralnej oblasti, sa problém parkovania
a odstavovania motorovych vozidiel, prejavuje vo velmi negativhom svetle, ked
vSetky dostupné a disponibilné plochy su vyuZivané najmd na dlhodobé
odstavovanie motorovych vozidiel obyvatelov a zamestnancov v tejto oblasti.

Problémy so statickou dopravou sa postupne zcentra mesta rozSiruju do
vzdialenejSich poléh a stavaju sa limitujucim faktorom zlepSovania kvality Zivota
v meste. StatickGl dopravu nie je mozné rieSit’ extenzivnymi spdsobmi, pretoze vsetky
plosSné rezervy, ktoré mohli byt venované parkovaniu su uz skoro vycéerpané a preto
je potrebné vstupit do parkovania a odstavovania motorovych vozidiel s kontrolnymi
a usmernovacimi mechanizmami.

4 Ciel dokumentacie

Rozsah sa vztahuje na celé mesto Malacky, pricom boli Specifikované tri Casti v
ktorych sa prieskum a navrh spracuje na urovni ulic. Ostatné ¢asti budu
Specifikované v popise regulativu

Hlavné Casti definovanie zaujmovej oblasti v ktorej sa bude detailne rieSena
oblast’ parkovania,

e centrum mesta,

* nemocnica a prifahly park,

» sidlisko Malacky Juh

Oblast centrum mesta je definovana nasledovnymi ulicami mestami. Ulice
budud zahrnuté do rieSenej oblasti v celom profile:

Kukuéinova, Partizanska, Nadrazna, /2 — Gen. M. R. Stefanika,

Velkomoravska, Cesta — Mladeze, 1/2 — Brnianska

Oblas t’ nemocnica je definovana parkoviskom pred nemocnicou a pre park je
navrhované parkovisko na pévodnom mieste dopravného ihriska

Sidlisko Juh — cel& Cast
Spracovana dokumentacia bola zameran& na nasledujlce oblasti:
» Zistenie stavu jestvujucich parkovacich moznosti v rieSenej oblasti
* Prieskum trvalého dopravného znacenia
* Prieskum vyuzZivanych rezervovanych miest
* Navrh rozdelenia oblasti s regulovanym parkovanim
* Navrh zdsad a moznosti regulovania parkovania

Z&kladnou podmienkou rieSenia je ziskanie novych parkovacich moZnosti,
dosiahnutie vacSej obratkovosti zaparkovanych vozidiel na disponibilnych
parkoviskach ale ajtiez spoplatnenie parkovania, ¢o by znamenalo prinos do
mestského rozpoctu.

5 Z&kladné pouzivané pojmy

V dokumentécii su pouZivané niektoré pojmy, ktoré byvaji mnohokrat
réznorodo vysvetlované, pre zjednotenie v su uvedené nasledujuce definicie pojmov
pouzivanych v textoch.
Regulované parkovanie — parkovanie, ktoré je obmedzené v Case a priestore
formou dopravnych znaceni a zariadeni. Pre regulaciu parkovania sa pouZiva
Casové spoplatnenie v uréenom dennom case (kratSi Casovy usek, obvykle od 0,5h
po 8h) a vyhradenie parkovacieho miesta poc€as 24 hodin denne a 7 dni v tyzdni,
pripadne v inom Ciastkovom obdobi podla prislusnej lokality.

DIC Bratislava s.r.o.
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Vyhradené parkovacie miesto je urené dopravnou znackou IP 16 ,P Rezerve,
vyhradené parkovisko” a je v regulovanej oblasti trvale vyhradené, obvykle za ro¢ny
parkovaci poplatok alebo bezodplatne pre telesne postihnutych vodicov.

Opravnené parkovacie miesto  oznacené parkovacie miesto volhe pristupné,
nespoplatnené, oznacené znackou alebo spliujuce vyhlasku 9/2009 zmena 11/2011.
Neopravnené parkovanie mimo parkovacich miest, zelen, vjazdy, poruSujuce
vyhlaSku alebo dopravné znacCenie, su vrozpore s pravidlami premavky na
pozemnych komunikaciach

Zbona regulovaného parkovania — urCuje vyhradenu oblast , v ktorej su uplatnené
jednotné pravidla parkovania s ciefom jeho regulacie (najma ¢asového obmedzenia
uZivania parkovacieho miesta). Regulacia je obvykle vykonavana spoplatnenim
uzivania parkovacieho miesta.

Uliéné parkovanie je organizované parkovanie v ulicnom profile, ako sucast
komunikaéného priestoru. Uli€né parkovanie byva zvy€ajne organizované na
obsluznych komunikaciach (obvykle miestne komunikacie Ill. a IV. triedy, ktoré su
v sprdve mestskych Casti). Ulicné parkovanie na zbernych komunikaciach funkénej
urovne Bl — prietah cesty I. tr. obvykle nie je povolené. V zone regulovaného
parkovania je spoplatnené aj ulicné parkovanie.

Parkovisko je miesto leziace mimo vozovky uréené pre parkovanie vozidiel. M6ze
byt spoplatnené s pristupom verejnosti alebo vyhradené.

Hromadné parking garaze alebo garaze , obvykle viacuroviiové, umoznujice za
parkovaci poplatok parkovanie, pripadne odstavovanie motorovych vozidiel. M6zu
byt realizované ako samostatné objekty, ale vo vacSine pripadov su sucastou
polyfunkénych objektov. Kapacita hromadnej parking garaze by mala byt viac ako 50
vozidiel.

Vnutroblokové parkovanie — je vo vnuatornych priestoroch parciel ako miesto
leziace mimo vozovka, ktoré je vyuzivané na parkovanie vozidiel zvyCajne pre
uzivatefov priamo susediacich objektov.

Mobilparking — vyuziva na spoplatnenie parkovania, sluzby mobilnych operatorov
Parkovaci automat - po zaplateni vydava parkovacie listky v asovom odliSeni
podfla vysSky poplatku (obvykle sa pouziva pre 50 — 100parkovacich miest, pripadne
na sustredenej parkovacej ploche).

Rezidenti su obyvatelia, ktori maju trvalé bydlisko v rieSenej zéne regulovaného
parkovania. Sucasnou podmienkou je aj adresa prislusného osobného vozidla
v regulovanej zone. Obvykle byva poskytnuté 1 parkovacie miesto na 1 byt.

Miestne pritomné prevadzky moZu byt tiez povaZzované za rezidentov. Povoleny
pocet parkovacich miest sa urCuje individualne (napr. podfa po¢tu zamestnancov na
10 zamestnancov — 1 parkovacie miesto, a pod.).

Vyhradené, alebo spoplatnené parkovacie  miesto (vSetky miesta v zone) musi
byt presne definované vodorovnym a zvislym trvalym znadenim v zmysle zékona
€.8/2009 z. z. o prevadzke na pozemnych komunikaciach.

6 Stav parkovania v oblasti

Rychly prirastok poctu automobilov, ale najméd ich zvySena kazdodenna
vyuzivanost, spOsobuju stale vo vacSej miere problémy nielen v premavke na
komunika&nej sieti mesta, ale tiez pri ich parkovani a odstavovani.

Parkujuce vozidla vyuzivaju v sucasnosti vSetky dostupné plochy, ktoré maja
mat v skuto€nosti Uplne inu funkciu ( zelen, chodniky...).

Kapacita parkovacich ploch, osobitne v centre mesta je nedostatocna.
Zastavané Uzemie uz nema dostatok volnych pléch pre naplnenie pozadovanych
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kapacit na odstavovanie vozidiel. Investovanie do kapacitnych objektov pre staticku
dopravu je finanéne néaroCné, neatraktivne pre investorov s nizkou navratnostou
vloZenych investicii.. Pritom vysoka cena za parkovanie v garazach (aj buducich)
odradza vodi¢ov od pravidelného vyuZivania takychto sluzieb.

Z uvedenych dbévodov sa v centre mesta ukazuje ako velmi realna moznost

zavedenie ploSnej regulacia spolu so spoplatnenim parkovania.

V centre mesta je disponibilnych cca 2263 parkovacich miest, ktoré nie su
kontrolované, resp. inak spoplatnené.

Samostatnou ¢astou su vyhradené, rezervované parkovacie miesta (oznacené
zvislou dopravnou znackou IP 16, alebo mobilnymi zavorami na vjazdoch na
samostatné parkoviska.

V tejto dokumentacii nie je mozné analyzovat rozdelenie disponibilnych
parkovisk podfa majetkovych vlastnickych prav k prislusSnému parkovisko
(spracovatelia tieto udaje nemali k dispozicii).

Vysledkom prieskumu stavu parkovania su v grafickej prilohe vyznacené

jestvujuce moznosti, stav organizacie parkovania, ale pozornost v tejto Casti bola
venovana najma:

* Na zistenie vyhradenych P
* Na lokalizovanie realnych parkovacich moznosti, ktoré su v prevadzke

» Zistenie nelegalnych parkovisk (na zeleni, na chodnikoch...).

7 Koncep éné zasady rieSenia statickej dopravy
Celd oblast centra mesta by mala mat zésady rieSenia statickej dopravy
nasledovné:
* Prednostné uspokojovanie kratkodobého parkovania pred dihodobym i pred
odstavovanim vozidiel
* RozSirovanie zény rychlobratkového plateného parkovania podla potreby
a vyvinu dopravnej situacie v SirSom Uzemi centra mesta
e Vytvaranie predpokladov na plné pokrytie normovych narokov na
odstavovanie vozidiel obyvatefov v obytnych uatvaroch mimo centra, &o
znamena:

o Vjestvujucich obytnych zénach s nedostatoénymi moZznostami na
odstavovanie vozidiel, zabezpecit dodato¢nu vystavbu hromadnych
garazi vreélnych dochadzkovych vzdialenostiach od bydliska (do
200m), pricom HG by podfa lokalnych podmienok mali su¢asne plnit’ aj
funkciu ochrany obytnych objektov pred hlukom z komunikacii

o V novych urbanizovanych plochach pri vystavbe obytnych a aj
ostatnych typov objektov, uplatfiovat poziadavky na vytvorenie
dostatocného poctu parkovacich miest na vlastnom pozemku

Pre zabezpecenie kvalitnej statickej dopravy bolo potrebné rozpracovat’ vyssie
citované principy statickej dopravy do konkrétnych a aktualnych opatreni jednotnej
mestskej parkovacej politiky (MPP) |, ktora je riadiacim prvkom pri rieSeni vSetkych
problémov statickej dopravy na Uzemi celého mesta.

8 Koncepcia mestskej parkovacej politiky

Narastom automobilizacie postupne sa problémy s nedostatkom parkovacich
miest v centre mesta, presuvaju do ¢oraz vacsej oblasti v okoli centra mesta- najma
v polohach s vy§Sou obc&ianskou vybavenostou — nemocnica a priemysel.

DIC Bratislava s.r.o.
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Hlavhym zamerom jednotnej koncepcie mestskej parkov acej politiky je
postupné dosiahnutie vyrovnaného stavu v parkovani a odstavovani motorovych
vozidiel na celom Uzemi mesta, najmé neinvestiCnou (organizaénou) cestou tak, Ze
bude:

» ZlepSovanie podmienok parkovania vo vSetkych mestskych Castiach, priCom v
prvej etape jej zavadzania bude pozornost zamerana na celomestské centrum.
 UmozZnené bezproblémové odstavovanie motorovych vozidiel obyvatelov vo
vSetkych obytnych oblastiach mesta v dostupnych vzdialenostiach od bydliska (do
200m)

* UmozZnené riadenie aregulovanie parkovania vo vybranych oblastiach aj
finanénymi nastrojmi regulacie (spoplatnenie parkovania)

» Ziskanie prispevku do mestského rozpoctu zo spoplatneného parkovania

* Dosiahnutie priblizne rovnovazneho stavu v ponuke (regulovanej a poziadavkami
(vopred definovanymi v MPP) na parkovanie a odstavovanie osobnych vozidiel

» Odstranenie moznosti odstavovania a parkovania motorovych vozidiel nad 3,5 t
z regulovanej zony parkovania okrem hromadnej dopravy na vyznacenych
parkovacich miestach

9 Ciele mestskej parkovacej politiky

9.1 Zasady koncepcie parkovacej politiky mesta

Koncepcia jednotnej mestskej parkovacej politiky (MPP) v Malackach musi byt
spracovana na zaklade poznania situacie v parkovani v meste a ma charakter
podkladu pre nasledujlce legislativne kroky, priCom jej hlavné ciele su:

» zavadzanie systémovo rovnakych principov v parkovani na Uzemi celého
mesta so zlepSovanim podmienok pre parkovanie a odstavovanie motorovych
vozidiel obyvatelov mesta

» vytvorenie optimalizovaného systému spoplatnenia parkovania v centre
mesta, kde je najvacsi dopyt po parkovani

e prednostné uspokojovania kratkodobého parkovania pred dlhodobym najméa
v centralnych polohach mesta

» zlepSenie podmienok odstavovania motorovych vozidiel pre obyvatelov
v rezidentskych oblastiach.

e zlepSovanie podmienok pre zasobovanie (vyhradenie pristupnych
zasobovacich miest v stanovenom dennom rezime zasobovania)

» dosiahnutie samofinancovatelnosti ¢innosti pri rieSeni problematiky statickej
dopravy na uzemi celého mesta

e zapracovanie poziadaviek vyplyvajucich z efektivneho riadenia parkovania do
prisludnej legislativy (STN, zakony, vyhlasky a VZN)

o Definovanie funkénych ainstitucionalnych vztahov medzi mestom
a prenajimatelmi parkovisk poésobiacimi na Uzemi mesta. Zmluvné vztahy
o prenajme ploch a spoplatnenia parkovania, tarifné usporiadanie a pod.

» Uprednostiovat naroky obyvatelstva centra mesta na parkovanie a naroky
dopravnej obsluhy zariadeni slUziacim potrebam mesta

» Preferencia a rozvoj mimouli€ného parkovania

» Systematickd kontrola a uc€inna represia voc€i poruSovatelom  prijatych
parkovacich pravidiel

9.2 Organiza ¢né zabezpe €enie vykonu regulovaného parkovania
Sucastou mestskej parkovacej politiky musia byt

DIC Bratislava s.r.o.
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e spolo¢né prevadzkové predpisy pre postupné zavadzanie jednotnych
podmienok pre parkovanie akceptovatelnych motoristami (napr.: spolo¢ne
platné parkovacie karty na Uzemi mesta, usmernenie parkovacich poplatkov
v zavislosti od polohy parkoviska, definovanie rezidenta...)

» kontrola parkovania, spoplatnenie, vyber typu a metodiky spoplatnenia

» parkovaci poriadok so stanovenym parkovacimi poplatkami

» informacny parkovaci systém

e ainé suvisiace opatrenia s parkovanim a odstavovanim motorovych vozidiel

9.3 Dovody pre regulaciu parkovania

* Pomocou organizovaného parkovania sa podari stabilizovat dopravnu situaciu
v rieSenej Casti mesta

* Regulované parkovanie prispeje k zvySeniu obratovosti na disponibilnych
parkovacich miestach, ¢im sa zvySila efektivita a ponuka jestvujdacich
parkovisk

e Zavedenim regulovaného parkovania je mozné iba v oblasti s podrobne
vyznaCenym a udrZiavanym dopravnym znacenim, ktoré byva realizované
prevadzkovatelom uliénych parkovisk v zone

* Velmi vyznamnym vysledkom je aj finanény prinos z parkovania, ktorym bolo
mozné rieSit iné savisiace dopravné problémy primeraného rozsahu
(informacie o parkovani, zveladenie cyklistickych a peSich tras a ploch...)

10 Navrh regulovaného parkovania

Predkladana dokumentécia je zamerana aj na definovanie zasad parkovacej
politiky, ktora bude uplatiiovana, najma v centralnej mestskej oblasti. Hlavny zamer
rieSenia statickej dopravy vtejto oblasti predstavuje naznacenie technickych
a organizatnych moznosti v parkovani v najblizSej buducnosti a vytvorenie
podmienok pre jeho G&innu kontrolu a nasledne aj spoplatnenie.

Navrhy rieSeni su orientované na kratkodobé obdobie (max do 4 rokov) tak,
aby bolo mozné pristupit k organizovaniu parkovania s dosiahnutim maximalneho
efektu v €o najkratSom Case. Navrhy opatreni su zamerané najmé do organizacnej
oblasti v oblasti parkovania tak, aby bolo moZné pouZivanie definovanych zésad
a postupov pri organizovani parkovania v realne dostupnom cCase.

RieSenie statickej dopravy je ¢asovo zamerané tak, aby bola moZna realizacia
vybranych opatreni v parkovacej politike v najblizSom obdobi bez mimoriadnych
narokov na investi¢né prostriedky.

Sucastou dokumentacie je aj vyznalenie centralnej mestskej oblasti, ako
potencialneho Uzemia s kontrolou a spoplatnenim parkovania. V definovanom
priestore mozno oCakavat postupne sa zhorSujucu situaciu v parkovani (preplnenost
priestoru zaparkovanymi vozidlami s obmedzovanim dynamickej dopravy), ktoru
bude mozné rieSit v kratkodobom &asovom horizonte iba regulovanim
(spoplatnenim) parkovania.

10.1Kategorizacia komunika ¢nej siete

Komunikacna siet miestnych komunikécii mesta je rozdelena na I. az IV.
triedu, pricom cez mesto su vedené aj viaceré prietahy ciest | .a Il. triedy.

Vykon cestného spravneho organu  jednotlivych komunikacii je rozdeleny
nasledovne:

- Miestne komunikacie — I. az V. trieda — spravu vykonava mesto Malacky

DIC Bratislava s.r.o.
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- Prietahy ciest | .a Il. triedy — spravu vykonava Krajsky uradu Bratislava
- Prietahy ciest Ill. triedy — spravu vykonavaju Regionalne cesty Bratislava

Sprava a udrzba jednotlivych komunikacii je zabezpeovana nasledovne:
- Miestne komunikacie — mesto Malacky
- Prietahy cesty I. triedy — spravu a udrzbu vykonava Slovenska sprava
ciest
- Prietahy ciest Il. a lll. triedy — spravu a udrzbu vykonavaju Regionalne
cesty Bratislava
Podla tohto ¢lenenia bude aj rozdelena kompetencia uréovania parkovacich
oblasti, regulacie a spoplatnenia parkovania na prislusnej komunikacii. Pricom je
potrebné upozornit, Ze na prietahoch ciest I. a Il .tr. nie je mozné umiestnit’ v telese
vozovky v dotyku s jazdnymi pruhmi parkovanie.

10.2Navrh na zriadenie parkovacich zény

Vyclenenie parkovacej zony pre potreby zriadenia oblasti s kontrolovanym
a spoplatnenim parkovania je urCené predovSetkym dopytom po parkovacich
miestach v navrhovanej ploche.

Maximalny dopyt po parkovacich miestach je v polohe za objektmi Mestského
uradu Malacky a za objektmi nakupného a kultirneho strediska.

V okrajovych dastiach takto vymedzenej oblasti sa nachadza sidlisko, ktoré
tieZ nema dostatok parkovacich miest.

Novo umiestnené funkcie (ako je BILLA, LIDL, banky a pod.) maju svoje
novovybudované parkoviska, ktoré nebude mozZné osobitne, ako sucast zény
kontrolovaného parkovania spoplatnit, pretoZze sU umiestnené na vlastnych
pozemkoch tychto investorov a boli plne realizované z ich prostriedkov ako sucast
ich podnikatel'ského planu.

Pri rozhodovani o zriadeni novej zény s kontrolovanym parkovanim bude
potrebné lokalne analyzovat jestvujicu situéciu v parkovani a odstavovani osobnych
automobilov s cielom dodrzania ochrany prava obyvatelov v rezidenénych oblastiach
mesta na odstavenie sukromnych aut v primeranej vzdialenosti od bydliska (do 200-
300m). V Ziadnej Casti mesta nesmie prevazit komerény zaujem z prenamov
a vyhradeni parkovacich miest pred zaujmami obyvatelov prislusnej lokality.

Pri vznikajucom tlaku na vyhradzovanie parkovisk (aj za cenu ekonomickych
prenajmov parkovacich miest) zo strany ekonomickych subjektov (aj v rezidenénych
Castiach mesta) je potrebné osobitne preverit vznikajucu situaciu, ktora moze
signalizovat néarast a prevahu ekonomickych aktivit v tychto oblastiach nad tradi¢nou
obytnou funkciou.

V rezidenénych oblastiach je potrebné venovat tiez pozornost vyhradzovaniu
parkovisk jednotlivym obyvatefom (za 0hradu), €¢o prindaSa nerovnovahu do
rovnomerného vyuZivania disponibilnych parkovisk. Ekonomické vyhradzovanie
parkovisk by nemalo prekrocit 10-15% celkového poctu parkovisk v kazdej lokalite.

Vyhradenie parkovisk pre telesne postihnutych vodi€ov je akceptovatelné vo
vSetkych polohach mesta.

10.3Rozdelenie zény spoplatneného parkovania

Navrhovana oblast regulovaného parkovania bola rozdelena (podfia
predpokladaného dopytu po parkovani) na nasledovné zony v zmysle zakona
a vyhlasky o prevadzke na pozemnych komunikaciach.
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Oblast centrum mesta je definovana nasledovnymi ulicami mestami. Ulice budu
zahrnuté do rieSenej oblasti v celom profile:

Kukuéinova, Partizanska, Nadrazna, 1/2 — Gen. M. R. Stefanika, Velkomoravska,
Cesta — Mladeze, 1/2 — Brnianska

Oblast nemocnica je definovana parkoviskom pred nemocnicou apre park je
navrhované parkovisko na pévodnom mieste dopravného ihriska

Sidlisko Juh — cela Cast
Prifahlé komunikacie na ktorych je popisany len regulativ na parkovanie

V jednotlivych farebnych pasmach boli navrhnuté sadzby za parkovanie nasledovne :

11 Parkovanie rezidentov

12 Technika spoplatnenie parkovania
Technika spoplatnenia parkovania je priamo zavisla od typu spoplatneného
parkoviska nasledovne:
» parkovisko povrchové — priama moznost kontroly vjazdu a vyjazdu
» uliéné parkovanie — volny pristup, potreba kontroly dodrziavania podmienok
parkovania
* hromadnéa gardz — priama moznost kontroly vjazdu a vyjazdu
Poplatky za parkovanie mozno vyberat nasledujacimi sposobmi:
e priamy vyber poplatku vybercom na parkovisku, nutnost pritomnosti
zamestnanca na parkovisku
» platba pomocou parkovacej karty, ktora je distribuovana prostrednictvom
tretich predajcov za proviziu
« platba prostrednictvom parkovacieho automatu (parkovaci automat, ktory
vyda po zaplateni potvrdenku, ktora je dokladom opraviujucim parkovat
v stanovenu dobu)
* Mobilparking — platenie poplatkov za parkovanie prostrednictvom zaslanej
SMS cez vybraného mobilného operéatora spravcovi parkoviska

12.1 Parkovacie karty

Parkovacie karty su investicne menej naro¢ne, pretoZze si nevyZzaduju Ziadne
zariadenia umiestnené priamo na parkovisku. Su vhodné na uli€¢nych parkoviskach,
ale aj na sustredenych parkoviskach. Vyzaduju si vSak doéslednu kontrolu platenia,
aby sa dosiahla ich efektivna G&innost. Je nutné zabezpecit stalu kontrolu
opravnenosti parkovania, s pripadnym zablokovanim vozidla s nezaplatenym
poplatkom za parkovanie. Nezaplatené pohladavky su velmi tazko vymozitelné,
pretoze nezablokované a odidené vozidlo uz nie je postihnutelné.

12.2 Priamy vyber parkovného vybercom

Vo véacsine pripadov na sustredenych parkoviskach su poplatky za parkovanie
vyberané priamo prostrednictvom zamestnancov na vystupe z parkoviska. Tento
spbsob vyberu poplatku za parkovanie si vyZzaduje umiestnenie registracnej
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pokladnice priamou u vybercu, ktory takto méze vydavat darfiové doklady. Pozor na
.cierne" vybrané poplatky za parkovanie, ktoré nie su registrované

12.3Mobilparking

Platenie poplatkov za parkovanie je prevadzkovo a organiza¢ne jednoducho
zabezpecCovatelné, avSak ma znacnu nevyhodu vtom ze velky podiel z prijmov
z parkovného (az do 30% ceny), bude odvedené vo forme poplatku za sluzby
mobilnému operatorovi.

12.4Doba spoplatnenia

Pre spracovania finanéného modelu kontrolovaného parkovania je velmi
doélezitd informéacia o dobe, v ktorej bude parkovanie spoplatnené. Na zaklade
skusenosti z roznych slovenskych miest, odporu¢ame stanovit dobu spoplatnenia
parkovania nasledovne:

pracovné dni 08:00 - 17:00

sobota 08:00 - 11:00

Spoplatnenie parkovania v sobotu odporu¢ame iba v pripade pouzZivania
automatickych parkingmetrov, ktoré nie je potrebné priamo obsluhovat v sobotu
zamestnancami (Uspora osobnych néakladov).

13 Koordinacia spoplatnenia parkovania

Technické zariadenia a spdsoby spoplatnenie parkovania (ulicné a sustredné)
musia byt vzajomne koordinované a musia umoznovat motoristom minimalnu
manipulaciu s dokladmi pre parkovanie. ldealny stav spoplatnenia je pouzivanie
jednotného systému platenia poplatkov za parkovanie na Uzemi celého mesta
u vSetkych poskytovatelov parkovacich sluzieb. Tento stav si vyZaduje vzajomnu
koordinovanost a velmi Uzke azmluvné zaviazanie vSetkych prevadzkovatelov
parkovacich sluzieb k pouzivaniu jednotnych technickych prostriedkov a vzajomné
uznavanie parkovacich dokladov (kariet) vydanych inymi prevadzkovatefmi
parkovania v meste.

Spolo¢né vyuzivanie parkovacich dokladov si nasledne vyZzaduje preuctovanie
prijmov  podla skuto¢ne realizovaného parkovania medzi jednotlivymi
prevadzkovatelmi parkovania.

14 Legislativne opatrenia

Cinnost’ v tejto oblasti musi byt v iniciovani noviel prisludnych zakonov,
pretoze podla praktickych skusenosti, aj z inych miest na Slovensku, je €innost
v kontrolovani a spoplatneni parkovania velmi malo efektivna. Prislusné zakonné
ustanovenia nie su dostato¢ne doérazné a dbsledné pri kontrolovani opravnenosti
parkovania a odstavovania motorovych vozidiel, ale najma vo vymahani poplatkov
a pokut za neopravnené parkovanie je mimoriadne obtiazne.

Uvedené fakty podstatnou mierou znizuje disciplinovanost v parkovani
a vlastnu efektivnost parkovacich systémov a je tiez dévodom pre nedostatocné
prijmy mestskych pokladnic z kontrolovaného parkovania v jednotlivych mestach.

Konkrétne legislativne opatrenia musia byt zamerané najma na:

* na novelizaciu zdkonov NR SR, priebezne sa pracuje najma na novelach
zakonov o policajnom zbore SR, o obecnej policii, 0 obecnom zriadeni, o
premavke na pozemnych komunikaciach, ...

» prijatie VZN o parkovani, v ktorom budld zohladnené vSetky potrebné aspekty
pre optimalne parkovanie v meste, vratane a koordinacnych a kooperacnych
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vztahov medzi jednotlivymi su€asnymi a budicimi moznymi prevadzkovatelmi
parkovacich sluzieb.

* novelizaciu prislusnych STN o miestnych komunikaciach, hromadnych
gardZzach a odstavnych a parkovacich plochach cestnych vozidiel s cielom
vytvorenia zakladnych normativnych podmienok pre zodpovedajuce navrhy
dopravnych pléch a zariadeni vyhovujucich dneSnym a aj predpokladanym
buducim podmienkam

15 Nutné investicie

V priloZenej tabulke su uvedené nutné investicné potreby pre zriadenie zony
regulovaného parkovania a jej prevadzky cca v roénom horizonte.

Osobitne boli posudzované naklady:
* Nutné zmeny a doplnky zvislého trvalého dopravného znacenia
» Zriadenie vodorovného dopravného znacenia
* Drobné stavebné uUpravy
* N&kup parkovacich automatov
» Prevadzka parkovacej sluzby

PodrobnejSie ¢lenenie a vyjadrenie vo finanénych obnosoch je uvedené
v tabulke a je to z&kladny poznatok pre uréenie vynosnosti alebo straty zavedenia
zony regulovaného parkovania.

V tabulke €.7 su uvedené orientacné naklady na zavedenie systému.

16 Finan ény model

Zakladom finanéného modelu pripravovaného systému kontrolovaného
parkovania s cielom jeho spoplatnenia je stanovenie predpokladanych prijmov
z poplatkov za parkovanie asuasne nutnych vydavkov na zabezpecCenie
funkcieschopnosti parkovacej sluzby, ktora bude riadit a udrzovat cely chod
kontrolovaného parkovania.

Nutnou c&astou systému kontrolovaného parkovania je aj prevadzkovy
poriadok parkoviska (sustredeného alebo parkovacej zony) so stanovenim poplatkov
za parkovanie a odstavovanie osobnych vozidiel. V dalSom texte bude zo6na
kontrolovaného a spoplatneného parkovania nazyvana ako Zéna.

Druhy poplatkov za parkovanie su rozdelené podfa jednotlivych typov a asov
parkovania a odstavovania motorovych vozidiel nasledovné:

» jednorazovy poplatok , ktory je zvy€ajne stanoveny v poplatku
0,40euro/hodinu v ur€enom cCase spoplatnenia. Tento poplatok platia vSetci
vodic€i, ktori prichadzaju do Zény. Zaplateny poplatok opravruje zaparkovanie
vozidla na ur€enu dobu podfa poplatku na lubovofnom volnom parkovisku
v Zone.

* reziden ény poplatok za parkovanie , ktori platia vodi¢i s trvalym bydliskom
v z6ne v stanovenej cene za bezny rok. Poplatok je stanoveny v euro/rok
a opravinuje vodi€a zaparkovat na fubovolne dlha dobu v Zone na lubovolnom
volnom parkovisku. Tento poplatok nevyhradzuje konkrétne rezervované
parkovisko.

* poplatok za vyhradené parkovisko , so znackou IP16 — pre konkrétne
vozidlo podla SPZ a konkrétne vyhradené miesto. Poplatok je stanoveny
v euro/rok a opraviiuje vodi¢a zaparkovat na [fubovofne dlha dobu na
konkrétnom parkovisku ozna¢enom prislusnou dopravnou znackou IP16 s E9
(druh vozidla podla SPZ). Tento poplatok vyhradzuje konkrétne rezervované
parkovisko pre konkrétne vozidlo, alebo vozidla.
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Podla predpokladanych zasad mestskej parkovacej politiky, bude mozné
spracovat relevantnu finanénu bilanciu.

Hlavny dovod na oddelenie finanénych analyz od dopravného usporiadania, je
hladanie odpovede na otazku:“

* Rezidenti budd mat parkovanie vyhradené a bezplatné? A/N?

» Bude iba ¢ast vyhradena a spoplatnend pre rezidentov? Aka velkad cast
zény?

» Zostatok parkovisk bude volne pristupny a spoplatneny hodinovou tarifou?

Oc¢akavané mozné prijmy z parkovania su vyjadrené v tabulke ¢€.3, a mohli by
splneni vSetkych podmienok dosiahnut, az hodnotu cca 800 000 euro/rok. Tato sumu
vSak mozno povazovat za horny limit, pretoZe v praxi bude udelenych viac vynimiek
a bezplatnych rezervacii P, ako sa vtejto analyze, podla sucasného stavu,
predpokladalo.

17 Odporu €ania pre postup prac
Pre zavedenie spoplatneného parkovania v zéne kontrolovaného parkovania
odporu€ame dodrzat nasledovny postup jednotlivych ¢innosti:

1. Spracovanie a odsuhlasenie dokumentu ,Mestskd parkovacia
politika*

2. Spracovanie zasad zriadenia zony spoplatneného parkovania so
stanovenou hranicou zony s jej cenovym rozdelenim

3. Rozdelenie disponibilnych parkovisk na jednotlivé funkcie
» vyhradené pre rezidentov podla rozhodnutia o type a spbsobe

spoplatnenia
» vyhradené pre firmy (pravnické osoby)
» volne pristupné spoplatnené parkoviska

4. Odsuhlasenie poplatkov za parkovanie. Tieto zasady spoplatneného
parkovania musia byt prerokované a odsuhlasené mestskym
zastupitelstvom v VZN o spoplatnenom parkovani osobnych
motorovych vozidiel.

5. Sucastou zasad je aj vyber techniky spoplatnenia parkovania (pouzitie
vybercu, parkovacich automatov a lebo parkovacich kariet).

6. Rozhodnutie o prevadzkovani regulovaného parkovania vo vlastnej
rézii, alebo v prenajme.

7. Priprava a zriadenie parkovacej sluzby, ktoré bude mat v popise
cinnosti pripravu zriadenia parkovacej zoény jej prevadzku a riadenie,
vyber poplatkov ~ za parkovanie a udrzbu dopravného znacenia
a pouzitych technickych prostriedkov v Zéne. Parkovacia sluzba moze
byt v réZii mestského tradu alebo organizacie patriacej mestu, alebo to
mobze byt samostatna pravnickd osoba, ktora vyhra verejnu sutaz na
prengjom parkovania v centre mesta

8. Usmernenie mestskej policie na kontrolu dodrziavania pravidiel
parkovania v Zone.

9. Spracovanie a odsuhlasenie projektov organizacie dopravy celej Zony,
kde budu vyrieSené vSetky parkovacie miesta s ich rozdelenim na volne
pristupné, vyhradené a rezidentske.

18 Disponibilné parkovacie moznosti
Disponibilné parkovacie moznosti sa rozdeluju na dblezité okruhy ato existujuca
bilancia, potrebna bilancia a poZadovana potreba bilancie.
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18.1Existujuca bilancia
Bilancia zistena prieskumom v meste na uliciach

Centrum

Rezervované 162 PM
Opravnené 2027 PM
Neopravnené 74 PM
Sidlisko Juh

Rezervované 29 PM
Opravnené 594 PM
Neopravnené 26 PM
Nemocnica

Rezervované 31 PM
Opravnené 100 PM
Neopravnené 0 PM

Miesta boli preverované po éas prieskumu a priebezne dop [hana aje mozné ze
viny de n budu vozidla parkova t r6zne. Tyka sa to hlavne neopravneného
parkovania.

18.2 Potrebna bilancia

Bilancia potrebna pre dany pocet bytov, obyvatelov a potreby institucii
Vypocet bude podla existujucich poctov

18.3Pozadovana bilancia

Bilancia poZzadovana institiciami nad potrebnou bilanciou, zvySené naroky pre
navstevy, prevadzkami a potrebou ich parkovania...

19 Vyber a rozdelenie oblasti pre regulované parkov  anie

Navrhovana oblast regulovaného parkovania bola rozdelena (podfa
predpokladaného dopytu po parkovani) na nasledovné zoény vzmysle zakona
a vyhlasky o prevadzke na pozemnych komunikaciach.

Oblast centrum mesta je definovana nasledovnymi ulicami mestami. Ulice budu
zahrnuté do rieSenej oblasti v celom profile:

Kukuéinova, Partizanska, Nadrazna, 1/2 — Gen. M. R. Stefanika, Velkomoravska,
Cesta — Mladeze, 1/2 — Brnianska

Oblast nemocnica je definovana parkoviskom pred nemocnicou apre park je
navrhované parkovisko na pévodnom mieste dopravného ihriska

Sidlisko Juh - cela éast

Prifahlé komunikacie na ktorych je popisany len regulativ na parkovanie
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20 Rozdelenie moznych prijmov z parkovného

Pre orientany vypocet moznych prijmov z vyberu parkovného v centralnej
zO6ne, boli navrhnuté tri rozdielne alternativy prerozdelenia  a spoplatnenia
parkovacich miest.

NajdéleZitejSie pri zavadzani spoplatnenia parkovania bude urcenie
a nastavenie optimalneho pomeru medzi rezidentskym a navstevnickym parkovanim,
ktoré bude potrebné pripadne, po urcitej dobe prevadzky aj rektifikovat’.

Rozdielnost’ alternativ je od maximalnej Ustretovosti voci rezidentom, po ich
zjednotenie s navstevnikmi. Tento druhy spdsob regulovania, povaZzujeme za
extréemne rieSenie, ktoré je v komunalnej praxi tazko realizovatefné. Je to uvedené
iba pre ziskanie obrazu o mozZnostiach regulovaného parkovania.

21 Navrh postupu préac pri zriadeni zony regulovanéh o parkovania
Pre zavedenie spoplatneného parkovania v zéne kontrolovaného parkovania
odporucame dodrzat nasledovny postup jednotlivych €innosti:

1. Spracovanie a odsuhlasenie dokumentu ,Mestskd parkovacia
politika*

2. Spracovanie zasad zriadenia zony spoplatneného parkovania so
stanovenou hranicou zony s jej cenovym rozdelenim

3. Rozdelenie disponibilnych parkovisk na jednotlivé funkcie

— vyhradené pre rezidentov podla rozhodnutia o type a sposobe
spoplatnenia

— vyhradené pre firmy (pravnické osoby)

— volne pristupné spoplatnené parkoviska

4. Odsuhlasenie poplatkov za parkovanie. Tieto zasady spoplatneného
parkovania musia byt prerokované a odsuhlasené mestskym
zastupitelstvom v VZN o spoplatnenom parkovani osobnych
motorovych vozidiel.

5. Sucastou zasad je aj vyber techniky spoplatnenia parkovania (pouzitie
vybercu, parkovacich automatov a lebo parkovacich kariet).

6. Rozhodnutie o prevadzkovani regulovaného parkovania vo vlastnej
rézii, alebo v prenajme.

7. Priprava a zriadenie parkovacej sluzby, ktoré bude mat v popise
¢innosti pripravu zriadenia parkovacej zény jej prevadzku a riadenie,
vyber poplatkov za parkovanie audrzbu dopravného znacenia
a pouzitych technickych prostriedkov v Zéne. Parkovacia sluzba moze
byt v réZii mestského aradu alebo organizacie patriacej mestu, alebo to
mobze byt samostatna pravnickd osoba, ktora vyhra verejnu sutaz na
prengjom parkovania v centre mesta

8. Usmernenie mestskej policie na kontrolu dodrziavania pravidiel
parkovania v Zone.

9. Spracovanie a odsuhlasenie projektov organizacie dopravy celej Zony,
kde budu vyrieSené vSetky parkovacie miesta s ich rozdelenim na volne
pristupné, vyhradené a rezidentske.
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