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1 Identifikacné udaje

1.1 Stavba
Nazov: Generel cyklistickej dopravy mesta Malacky
Miesto: mesto Malacky

Zoznam dotknutych obcia k. 0.

Navrhované cyklotrasy sa nachadzaju na tychto k. U.:

k. U Malacky (835196)
Navrh pocita s napojenim cyklotras z k. u.:

k. U. Kostoliste (826626)

Planovaneé terminy zacatia a ukoncenia cinnosti: 2016 - 2020

Stupen:

Uzemny generel

1.2 Objednavatel

Nazov: Mestsky Urad Malacky

Adresa: Radlinského 2751/1,901 01 Malacky
ICO: 00304913

DIC:

IC DPH:

1.3 Zhotovitel

Nazov: Cykloprojekt s.r.o.

Adresa: Laurinska 18, 811 01 Bratislava — Staré Mesto
ICO: 47553111

DIC: 2023969321

IC DPH: SK2023969321

VedUci projektant:

Odborna spolupraca:

Ing. arch. Andrej Jachim
Tel: +421905948611
Email: andrej.jachim@cykloprojekt.sk

Ing. Peter Rusnak
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2 Zdovodnenie uzemného generelu

2.1 Uéel a ciele izemného generelu

Ucelom Uzemného generelu cyklistickej dopravy v meste Malacky je na navrhnit komplexnu
hlavnu adoplnkovu cyklistickl infrastruktiru na Gzemi mesta so vsetkymi prislusnymi
zloZkami a narokmi na priestor.

Jeho cielom je nastolenie funkénej koncepcie rozvoja udrzatelného spdsobu dopravy
a znizenie podielu motorovej dopravy v meste na zaklade myslienky rozvoja ,zdraveho® mesta.
Zvysenim kvality cyklistickej infrastruktury kladne prispiet k dalSiemu rastu pouzivania bicyklov
v ramci dopravy v meste. To vo svojom dosledku povedie k vacsej priepustnosti mesta pre
vSetky druhy dopravy.

Navrh musi zohladnovat jestvujiucu a plédnovanu dopravnu infrastruktiru a plynule na fu
nadviazat. Musi vo vyraznej miere prispiet k bezpec¢nosti cyklistov, ale aj chodcov a vodicov
motorovych vozidiel.

Uzemny generel je Gzemnoplanovaci podklad pre spracovanie alebo doplnenie zavaznej
Uzemnoplanovacej dokumentacie - Gzemného planu mesta.

Foto ¢. 1: llustracné foto




GENEREL CYKLISTICKEJ DOPRAVY V MALACKACH CYKEEPROIEKT

2.2 Zdovodnenie projektovej dokumentacie

Coraz rychlejsi a intenzivnejsi sposob Zivota v mestach sprevadzaji rastlce naroky na mobilitu.
Problémom Malaciek je, podobne ako vacsiny miest na Slovensku, 7e st potreby jej obyvatelov
v Coraz vacsej miere uspokojované individualnou automobilovou dopravou. To zakonite vedie
ku kongesciam a k volaniu po budovani novych ciest a parkovisk. EfektivnejSou a navyse aj
trvalo udrzatelnou cestou rozvoja mestskej mobility je podpora rozvoja cyklistickej dopravy pri
sucasnej podpore verejnej osobnej dopravy. Je potrebné vytvorit také podmienky, aby bol
bicykel pouzitelny bez obmedzeni ako plnohodnotny dopravny prostriedok pri ceste do
zamestnania a $kol, za ndkupmi, sluzbami, volnocasovymi aktivitami.

V mestach, ktoré sa touto cestou vydali, ziskali casom cyklisti (zvySenie bezpecnosti) i motoristi
(menej aut = menej kongescii). Navyse klesla potreba budovat a udrziavat viac ciest pre
pribudajuce auta.

Medzi dalSie prinosy kvalitnej cyklistickej infrastruktiry patri aj zlepSenie zdravia miestne;
populacie, ochrana Zivotného prostredia a rozvoj cestovného ruchu.

V sulade s usmernujucimi dokumentmi Svetovej zdravotnickej organizacie Eurdpska Unia a jej
Clenské Staty odporucaju minimalne 60 minut fyzickej aktivity miernej intenzity denne
v pripade deti a mladych [udi a miniméalne 30 minGt v pripade dospelych a seniorov. Préve na
to je idealne napr. dochadzanie do prace ¢i do Skoly peSo, alebo na bicykli. Prinosom bude
v dlhodobom horizonte zdravsie miestne obyvatelstvo a nizsie vydavky na zdravotnictvo.

Rozsirené pouzivanie bicykla ako prostriedku prepravy pomaha obmedzovat negativny vplyv
automobilovej dopravy, najma hluk, emisie plynov a prachovych Castic. Navrhy na zlepSenie
infrastruktdry pre cyklistov, ktoré siiobsahom tohto Uzemného generelu mézu pomact vyrazne
zvysit popularitu tohto spésobu dopravy a viest Cast obyvatelov k obmedzeniu pouzivania
motorovej dopravy pri kazdodennej preprave najma na kratke vzdialenosti v ramci mesta,
alebo pri ceste z mestskych casti do centra mesta.

To vytvara predpoklady na znizovanie podielu plochy urcenej pre automobilovi dopravu
(dynamicku i statickd) na celkovom verejnom priestore v prospech ekologickej nemotorovej
dopravy a zelene.
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2.3 Zaujmova oblast izemného generelu

2.3.1 SirSie vztahy

Malacky sa nachadzajl vjuhozapadnej Casti Slovenska v najbohatSom a najrozvinutejsom kraji
republiky, v Bratislavskom kraji, v okrese Malacky. V ramci Bratislavského kraja je mesto
situované v jeho severnej casti. Od hlavného mesta Bratislavy su Malacky vzdialené 30 km
smerom na sever. Z hladiska geomorfologického ¢lenenia Slovenska sa Malacky nachadzajd v

oblasti Zahorskej niziny, konkrétne uprostred juznej Casti Borskej niziny.
Mesto Malacky sa rozprestiera na ploche 23,6 km?.

Zapadne od mesta tecie rieka Morava, vychodne sa tiahne pohorie Malé Karpaty. Mesto je
prirodzenym centrom Dolného Zahoria. Zaroven su v tesnej blizkosti hranic s Ceskou
republikou, Rakuskom aj Madarskom.

| weaterizPlavecky
WMiKulag » 8

s O, T
Plavecky
‘Stvrtoklu

s Z‘aiiorslsa';
““Ves \\ |

Mapa ¢.1: Dolné Zahorie
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2.3.2 Vymedzenie rieSeného Uzemia

RieSené Uzemie ohraniCuje hranica katastralneho uUzemia Malacky (835196). VacSina
navrhovanych rieSeni sa nachadza v intravilane mesta, do extravilanu zasahuju prevazne
cyklisticke trasy regionalneho, celostatneho a medzinarodného charakteru, na ktoré v rieSeni
len nadvézujeme a odportc¢ame ich dobudovat. Samostatnou kapitolou su rekreacné trasy,
ktoré su vSak navrhované najma po jestvujucich povrchoch s doplnenim cykloturistického
znacenia.

Mapa ¢. 2: k.a. Malacky (835196)
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3 Podklady a udaje navrhu

3.1 Dopravno-inzinierske udaje

e Zoznam castiobci a zakladnych sidelnych jednotiek v Bratislavskom kraji (2016)
e Pasport komunikacii a spevnenych pléch - Mesto Malacky (2015)

3.1.1 Zdroje a ciele dopravy

Medzi najdélezitejSie lokalne ciele dopravy patri autobusova a Zelezni¢na stanica, nakolko su
Malacky charakterizované ako prestupny bod cestnej primestskej dopravy na zeleznicnu
dopravu najma u okolitych sidiel, ktoré nemaju zeleznicnt dopravu.

Ostatné autobusové zastavky, ktoré st slUcastou Bratislavskej integrovanej dopravy (BID)
odportcame riesit formou prestupnych stanic bike and ride - vo vykresovej dokumentacii su
na prislusnych miestach vyznacené navrhované bezpecné parkoviska pre bicykle.

Dal$im vyraznym cielom dopravy je priemyselna oblast rozkladajlca sa najuhovychode mesta,
ktoru ohranicuje zo severu rieka Malina, z vychodu dialnica D2, z juhu Marhecké rybniky a zo
zapadu zelezni¢na trat. Velkd cast zony sa stale buduje a prave jej napojenie na obytné
zony/sidliska, bude zohravat kluc¢ovu Ulohu vsnahe zvysit podiel cyklistickej dopravy pri
preprave obyvatelov za pracou.

Ostatné ciele dopravy predstavuju Skoly, obchodné centrd, Grady, rekreacné aredly a dalsia
obcianska vybavenost. Ulohou a ambiciou tejto tudie je véetky spominané body obslizit a
doviest k nim bezpecne cyklistov, ¢im sa podpori odlahcenie motorovej dopravy v meste a zvysi
sa tak bezpecnost nie len cyklistov, ale aj chodcov.

Zdroje a ciele cyklistickej dopravy su zakreslené vo vykresovej dokumentacii (vykres €. 3).

3.2 Umiestnenie stavby

e Stratégia rozvoja cestovného ruchu Dolného Z&horia (2010)

e Studia uskutocnitelnosti Zlepsenia kombinovanej dopravy na ICT v ramci projektu
Trvalo udrzatelnd mobilita pozd(Z najnovéej trasy EuroVelo 13 Cesta Zeleznej opony
(2014)

e Koncepcia Uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu
k Integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu (2015)

e Dopravno-inZinierska Studia - Mierové namestie a Stefanikova ulica

e Dopravno-inzinierska studia - Radlinského ulica

3.3 Technické podklady

Presné rozmerové usporiadanie cyklistickych tras, rieSenie krizovatiek, zvislé avodorovné
dopravné znacenie bude predmetom nasledujucich stupnov projektovej dokumentacie. Bude
odvodené od predpokladanych intenzit prevadzky chodcov a cyklistov a priestorovych
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moznosti v danom mieste. Sirky a kategérie st stanovené a vyplyvaju na zaklade poziadaviek
definovanych v:

o STN 73 6100 - Nazvoslovie pozemnych komunikacii

o STN 73 6100 - Projektovanie ciest a dialnic

o STN 73 6102 - Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

o STN 736110 - Projektovanie miestnych komunikacii

o STN 736201 - Projektovanie mostnych objektov

o STN 736425 - Stavby pre dopravu. Autobusove, trolejbusove a elektrickove zastavky

o STN 01 8020 - Odstavné plochy a parkovacie plochy cestnych vozidiel

o STN 01 8020 - Dopravne znacky na pozemnych komunikaciach

o TP 7/2014 - Navrhovanie cyklistickej infrastruktury

o TP 04/2004 - Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych
komunikaciach, MDPT SR: 2004

. TP 13/2005 - Projektovanie odvodnovacich zariadeni na cestnych komunikaciach,
MDPT SR: 2005

o TP 15/2005 - Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na uUsekoch

cestnych prietahov v obciach a mestach, MDPT SR: 2005 + Dodatok ¢. 1/2006 k TP
15/2005, MDPT SR: 2007

Cyklisticke cesticky a trasy su navrhnuté v Styroch zakladnych kategériach:

3.3.1 Samostatna cyklisticka cesticka

Samostatna nemotoristicka komunikacia urcena pre cyklistov, oddelena od inych druhov

dopravy.

Obr. ¢. 1: Zvislé dopravné znacenie - zaciatok C8 a koniec C18 samostatnej cyklistickej cesticky.

3.3.2 Cyklistické pruhy

Pruhy vyhradené pre cyklistov v ramci hlavného dopravného priestoru.

w%

10
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Obr. ¢. 2: Zvislé dopravné znacenie - zaciatok IP 20a a koniec IP 20b vyhradeného cyklistického
pruhu.

3.3.3 Koridor pre cyklistov

Cyklokoridor, piktokoridor — vyznacenie idealnej stopy pre cyklistov v jazdnom pruhu.
Vyznacuje sa prislusnym dopravnym znacenim V8c. Priestor piktokoridoru mézu vyuzivat aj
ostatni Ucastnici cestnej preméavky, pokial ho prave nevyuzivaju cyklisti.

b
A

Obr. ¢. 3: Vodorovné dopravné znacenie V 8c vyznacujuce cyklopiktokoridor.

3.3.4 Zdruzeny priestor pre chodcov a cyklistov

Miestna komunikéacia po ktorej sa mozu spolocne pohybovat chodci aj cyklisti. Cyklisti a chodci

mozu byt oddeleny Uzkym pasom zelene, varovnou dlazbou ¢i vodorovnym dopravnym
znacenim.

o Sl M

Obr. ¢. 4: Zvislé dopravné znacenie - zaciatok C13 a koniec C18 samostatnej cyklistickej cesticky
primknutej k chodniku pre chodcov. Oddelenie chodcov a cyklistov fyzickou prekdzkou.

Obr. ¢. 5: Zvislé dopravné znacenie - zaciatok C12 a koniec C18 zdruZeného priestoru pre
chodcov a cyklistov. Chodci a cyklisti st vedeni na spolocnej MK bez akéhokolvek vizudlneho i
fyzického oddelenia.

11
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3.4 Podklady o uzemi

3.4.1 Prirodné podmienky na rozvoj cyklistickej dopravy

Prvky krajinnej struktury ako geologicky podklad, povrch, ovzdusie a vodstvo formuje vzhlad
krajiny ktory urcuje vhodnost alebo nevhodnost Gizemia na rozvoj cyklistickej dopravy. Malacky
maju vo svojom okoli idedlnu moznost na rozvoj cyklotras, nakolko sa nachadzaju na nizinnom

uzemi, v okoli rieky Moravy, kde by sa Malacka cyklotrasa, mohla napajat na uz existujucu

Moravsku cyklotrasu.

Cez Malacky tecie rieka Malina ktora napaja Jakubovské rybniky. Pri tejto vodnej ploche uz
vznikla rekreacna cyklotrasa, Malacko - Jakubovska, ktora v sebe spaja krasy nizinnej a vodne;

krajiny.

3.4.1.1 Klimatické pomery

Riesené Uzemie je zaradené do teplej mierne suchej klimatickej oblasti. Tepla oblast ma ro¢ne
viac ako 50 letnych dni. Na tomto Uzemi su len mierne zimy, priemerna januarova teplota je -
3°C. Priemerna junova teplota je 19°C, priemerné rocné teploty sa pohybuju v rozpati 9 - 10 °C.
Oblast ma dlhsi slnecny svit ktory trva vo vegetacnom obdobi viac ako 1 500 hodin. Celkovy
Uhrn zrazok je okolo 550 - 600 mm rocne. Klimatické pomery Malaciek st velmi vyhodné pre

rozvoj a vyuzivanie cyklistickej dopravy vo velkej miere.

Legenda

teply, mierne suchy, s miernou zimou
teply, suchy, s miernou zimou

mierne teply, mierne vihky, so studenou zimou, dolinovy/kotlinovy

B0

mierne teply, vihky, s chladnou aZ so studenou zimou, dolinovy/kotlinovy

Mapa ¢.3: Klimatické oblasti okresu Malacky (Zdroj: Atlas krajiny SR)

12
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3.4.1.2 Sklon svahov a expozicia reliéfu

Sklon svahov je rozdielny, avsak v prevladajuce] casti okresu Malacky je rovinaté Uzemie bez
prejavu ploSnej vodnej erézie alebo len mierne svahy (tab. ¢. 1). Samotné mesto Malacky ma
vo svojom bezprostrednom okoli len rovinu bez prejavu plosnej vodnej erdzie (mapa ¢. 3).

Mesto Malacky ma zwysSie uvedenych ddévodov vynikajuce podmienky na wvytvorenie
dopravnych cyklistickych tras, nakolko cyklistika v rovinatom Gzemf poskytuje vysokd mieru

komfortu a primerant naro¢nost.

Kategorie svahu*
Okres
0-1 1-3 3-7 7-12 12 -17 17-25 Nad 25
Malacky 81,00 0,53 12,89 1,34 1,06 3,17 -

Tabulka ¢. 1: Percentudlny podiel kategorii svahu v okrese Malacky.
*Kategorie svahu:

e (0-1°-rovina bez prejavu plosnej vodnej erdzie

e 1-3°-rovina s moZnostou prejavu plosnej vodnej erozie
e 3-7°-miernysvah

e 7-12°-strednysvah

o [2-17°-vyraznysvah

o 17-25°prikry svah

e Nad25°%zrdz

Mapa ¢. 4: Kategorie svahov okoli mesta Malacky (Zdroj: www.podnemapy.sk)

13
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3.4.2 Chranené uzemia

Na Uzemi okresu Malacky sa nachadzaju dve chranené krajinné oblasti - CHKO Male Karpaty
a CHKO Zahorie (mapa ¢. 3). Dalej osem narodnych prirodnych rezervécii, jedna chranena

Studijna plocha a dve chranené prirodne vytvory. Stcastou okresu je Vojensky obvod Zahorie.
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Mapa c. 5: Chranené krajinné oblasti (Zdroj: SOPSR)

3.4.3 Doprava v rieSenom uzemi

Velkou vyhodou Malaciek su vytvorené dopravné tahy, ktoré ulahcuju dopravu do Bratislavy.
Nadvazuje na cestné koridory vychadzajuce z hlavného mesta smerom na Zahorie. Hlavny

rozvojovy smer je Bratislava - Stupava - Malacky.

3.4.3.1 Cestna doprava

Malacky sU napojené na cestnu siet (mapa ¢. 5) cestami I. az lIl. triedy prechadzajucimi jej
Uzemim. Prietahom mesta v smere sever - juh prechadza cesta |/2, ktoré je sibezné s dialnicou
D2. Rozvoj dopravy sa prejavil vo vybudovani dialnice D2, ktora vedie popri Malackéch a spéja

CeskU a Slovensku republiku, konkrétne Brno a Bratislavu.

3.4.3.2 Letecka doprava

V okrese Malacky sa nachadza Letisko Kuchyna, ktoré sa vsak pre civilné ucely v stcasnosti
nevyuziva. Leteckd doprava je viazand na medzinarodné letisko generala M. R. Stefanika

v Bratislave, ktoré je od Malaciek vzdialené 44 km. Zaujimava je tiez vzdialenost Malaciek od
letiska Vieden v Rakusku (88 km), v Brne (100 km) a v Gyori (100 km).

14
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3.4.3.3 Zelezniéna doprava

Cez mesto prechadza dvojkolajna elektrifikovana Zelezni¢na trat 110 Bratislava - Kity - Breclav,
ktora je zaradena do V. transeurdpskeho dopravnéeho koridoru. V Breclavi na nu nadvazuju
trate do Prahy, Ostravy a Viedne. V nasledujucich rokoch sa mé trat prerobit na prevadzkovu
rychlost 160 km/hod, vdoésledku coho je pléanované aj vybudovanie viacerych

mimourovnovych krizovani, ktoré navrhované riesenia v genereli zohladnuju.

Mesto tiez uvazuje nad presunutim ZelezniCnej aautobusove] stanice na druhd stranu
zeleznicnej trate medzi Pezinsku a cestu I1./503.
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Mapa ¢. 6.: Cestnd siet Slovenskej republiky v okoli mesta Malacky (Zdroj: SSC)

3.4.3.4 Primestska a medzimestska doprava

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR vo svojich projektoch zohladnuje
potrebu prepojenia regionalnych okolitych centier s hlavnym mestom. Napriklad, uz fungujuci
projekt Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji spusteny v 1. faze v roku
2013. Momentalne od 1.11.2015 bola spustena 3. etapa projektu. Projekt je zaloZzeny na tom, Ze
cestujuci mozu cestovat za rovnakych podmienok a s rovnakymi cestovnymi listkami
v Bratislave a v Bratislavskom kraji mestskou hromadnou dopravou, primestskymi autobusmi
Slovak Lines a tiez osobnymi a regionalnymi viakmi Zelezni¢nej spolocnosti Slovensko.

Malacky sa nachadzaju v 8. tarifnej zone, oznacovanej ¢islom 255.
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Autobusova doprava je zabezpecena v ramci celého okresu, ale z uvedenej mapky vyplyva, Ze

najvacsi objem spojov prudi prave do Malaciek a Bratislavy.

Mapa intenzity autobusovej dopravy v okrese Malacky

Poéet premavajucich spojov

8110160 (1)
411080 (5)
21t0 40 (17) olosnica
11t020 (8)
0to10 (4)

Pocet zastavujucich spojov

15110185

106 to 150

76 to 105
461075
0tods

Pocet zastavujicich
spojov za 24 hodin

.......

Mapa ¢. 7.: Intenzita autobusovej primestskej dopravy v okrese Malacky pocas 24 hodin (Zdroj:

Bc. Lukas Vicen)

3.4.4 Demogeografické udaje
Vyvoj mesta Malacky ovplyvnili a ovplyvnuju vazby na Bratislavu a Vieden. Obe mesta maju
vplyv na zamestnanost i kultdrny vyvin, na ¢o nadvazuju dalsie odvetvia — najméa doprava

a priemysel.

Vsucasnej dobe maju Malacky postavenie vsuburbannej zone Bratislavy. Malacky su
orientované vsetkymi humannymi sférami na Bratislavu. V prvom rade su vo velkej miere
ovplyvnené procesom urbanizacie a suburbanizécie. Obyvatelstvo sa stahuje z Malaciek
do Bratislavy, ale i naopak obyvatelia Bratislavy do Malaciek. Mesto za poslednych 50 rokov
zaznamenalo obrovsky narast poctu obyvatelov (vid tabulka ¢.2 a 3) z9 650 obyvatelov (1961)

na 18 132 (2010).

Cisty prirastok obyvatelstva stahovanim je ovplyvriovany vyvojovymi cyklami spésobenymi

najma novovytvorenymi pracovnymi miestami ktoré prilakali novych obyvatelov, ponukou
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novych pozemkov na vystavbu rodinnych domov, ako i navratom poévodnych obyvatelov

z Bratislavy do rodného mesta.

Rok Pocet obyvatelov
1993 17746
1995 17984
1997 18219
1999 18293
2001 18172
2003 17870
2005 17 847
2007 17 887
2009 18 097
2011 17066
2012 17061

Tabulka ¢.2: Zdroj: Statisticky Urad SR, http://datacube.statistics.sk/

Rok Pristahovani z trvalého pobytu Vystahovani z trvalého pobytu
1997 316 233
1999 215 237
2001 196 277
2003 312 260
2005 314 349
2007 305 483
2009 313 257
2011 335 320
2013 277 289

Tabulka ¢.3: Zdroj: Statisticky Urad SR, http://datacube.statistics.sk/

Kladny rast migracie je v ramci okresu Malacky sposobeny tym, Ze obyvatelia Bratislavy
vyhladavaju pre zlepSenie svojej ekonomickej situacie relativne lacnejsie, menej zaludnené,
pomerne rychlo a dobre dostupné, pokojnejSie a k prirode bliZSie byvanie v zazemi hlavného
mesta. Okrem toho vznikli v ramci okresu noveé pracovne prilezitosti najma v automobilovom
priemysle, co sposobilo zvySeny zaujem novych obyvatelov o byvanie v Malackach. Na nérast

poctu obyvatelov nadvazuje aj rozvoj dopravne] siete auz vybudovanie priemyselnych
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zavodov. Velky rozvoj nastal najma v automobilovom priemysle, ale iv elektrotechnickom,

stavebnom a strojarskom priemysle.
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4. Zakladné udaje o navrhovanych rieSeniach

4.1 Navrh hlavnej cyklistickej infrastruktury

Hlavnt cyklistickl infrastrukttru predstavuje siet dopravnych tras vramci mesta. Tie sa
rozdeluju na hlavné a doplnkové cyklistické trasy. Cielom hlavnych je je vytvorit nosny systém
cyklistickej dopravy v meste a spojit najdolezitejsie ciele dopravy. Doplnkové cyklistické trasy
zabezpecCuju prepojenie jednotlivych Usekov hlavnych cyklotras, ¢i dovedenie cyklistov do

lokalneho ciela dopravy, ktory nelezi na hlavnej cyklistickej trase.

Doplnkovu cyklistickd infrastrukturu predstavuje najma mobiliar pre cyklistov - stojany na
bicykle, servisné stojany na bicykle, pristresky pre bicykle, parkoviska, cyklogaraze, pozicovne
bicyklowv, stanice bike and ride a pod.

4.1.1 Hlavné cyklistické trasy

Zakladnu nosnu siet mesta tvori 5 hlavnych cyklistickych tras. Diagonala Kostoliste — Pernek
predstavuje hlavnu priecnu os, na ktord sa z ostatnych ¢asti mesta napajaju jednotlivé radialy.
Cyklistov distribuuje do siete Hlavny mestsky okruh. Celkova dizka hlavnych cyklistickych tras
je 14,74 km.

Prevladajucim typom vedenia cyklistov je samostatna cyklisticka cesticka (6,6 km), na druhom
spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov (3,42 km) a na tretom cyklopiktokoridor (2,83 km).

Nazov Zaciatok Koniec DiZka

Diagonala Kostoliste - Pernek | Druzstevna ul. Pezinska ul. 3,05 km

Radiala Juh - centrum anovatke/a Sturovaa KlaStorné namestie | 1,92 km
Stupavska

Radiala Taborisko - centrum Na majeri Klastorné namestie | 2,66 km

Radiala Tovarenska - Tova renstfa (pri Krl|zov?tk§1

Radlinského Marherckych Nadraznej a 2,61 km
Rybnikoch) Radlinskeho

Hlavny mestsky okruh Zel. a autobus. Zel. a autobus. 451 km
stanica stanica

Tab. ¢. 4: Hlavné cyklisticke trasy
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Mapa ¢. 8: Siet hlavnych cyklistickych trds

1 dielik = 100 m
—— —
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4.1.1.1 Diagonala Kostoliste - Pernek

e Zaciatoktrasy: bod, kde sa pripija cyklisticka cesticka do Kostolista na Druzstevnu ulicu.

e Koniec trasy: kruhovy objazd na Pezinskej ulici pred zjazdom na dialnicu D2
e DlZka trasy: 3,05 km

1 dielik = 100 m
—— —

Mapa ¢. 9: Diagondla Kostoliste - Pernek

Diagonéala Kostoliste - Pernek privedie do centra mesta obyvatelov Kostolista a obsluzi
obchodné centrum na juhovychode Malaciek. Tiez na fu nadvazuje niekolko doplnkovych
cyklistickych tras — pripojenie na Kupalisko, priemyselnu zonu a rekreacnu cyklotrasu popri
rieke Malina.
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NajdoleZitejSou funkciou diagonaly vSak bude doplnenie hlavnej mestskej triedy o cyklistické
komunikéacie - preto je vhodné, aby sa tomuto rieSeniu venovala obzvlast zvysena pozornost.
Cim atraktivnejsie bude konec¢né riesenie, tym viac sa zvysi kvalita centra mesta. Doplnenim
doplnkovej infrastruktiry umozniujucej bezpecné parkovanie bicyklov podpori dochadzanie
[udi za obcianskou vybavenostou na bicykli.

Trasa plynule nadvazuje na koniec jestvujucej samostatnej cyklistickej cesticky veducej do
Malaciek z Kostolista (foto ¢. 2) apokracuje po malo frekventovanej Druzstevnej ulici
prostrednictvom vyznacenia cyklokoridoru na jestvujlcej miestnej komunikacii.

Foto ¢.2: Jestvujuca samostatnd
Ccyklistickd  cesticka  (veduca
zKostolista do Malaciek) v bode
vyustenia na DruZstevnu licu.

n ¥ o et

Pri napojeni sa na cestu I1./503 pokracuju cyklisti po pravej strane v zdruzenom priestore pre
chodcov a cyklistov — vtomto Useku (foto ¢. 3) navrhujeme rozsirit jestvujici chodnik pre
chodcov aspon na 3 m so vietkymi bezpe¢nostnymi odstupmi.

Foto ¢.3: Aktudlny stav chodnika -
navrh deklaruje rozsirenie
chodnika pre chodcov na 3 m +
bezpecnostné odstupy. Tym sa
vytvori spolocnd cesticka pre
chodcov a cyklistov.

Od krizovatky Kozej a Zahorackej pokracuje trasa pozd(Z chodnika pre chodcov, izolovana od
frekventovanej Zahorackej ulice Sirokym pasom zelene (rez ¢. 1, foto €. 4). Toto rieSenie vyrazne
zvySi bezpecnost cyklistov a kedZe sa v spominanom Useku nachadza skola, vytvoria sa vhodné
podmienky na dochadzanie deti do Skoly na bicykli.
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Foto ¢ 4: Cast Zahordckej ulice.
Pozdl?  chodnika  chodcovna
pravej  strane navrhujeme
vybudovat samostatnu cesticku
pre cyklistov oddelent. Oddelenie
tychto MK bude realizované
pdasom zelene. Cyklisti  budu
zarover} oddeleny od
frekventovanej miestnej zbernej
komunikacie — dalsim  sirokym
pdsom zelene.

Foto ¢ 5: Skola na Zdhorackej
ulici. Dostatocnd ndastupnd plocha
pred skolou poskytuje dostatok
priestoru na vybudovanie
bezpecného  auzamykatelného
pristresku pre bicykle.

Foto ¢. 6: Autobusova zastavka na
Zahorackej ulici - vtomto mieste
(prestupovy termindl BID) sa
pocita s vybudovanim stanice bike
and ride. Konkrétne arch.-urb.
riesenie bude predmetom dalsej

. projektovej dokumentacie.

Vzhladom na priestorové danosti
Uzemia déjde pravdepodobne
k znizeniu kapacity jestvujucich
parkovacich miest.

Od krizovatky Cesty mladeze a Zahorackej pokracuje trasa pozdlz jestvujucich chodnikov pre

chodcov formou samostatnej cyklistickej cesticky primknutej k chodniku pre chodcov (foto

C.7).
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Foto ¢ 7: Dalsi usek Zahordckej
ulice - cyklisti budu vedeny formou
samostatnej Ccyk. cesticky
primknutej k jestvujucemu
chodniku pre chodcov (oddelenie
' varovnou dlazbou).

Od krizovatky Pribinovej je vedena trasa stale po pravej strane cesty. Vtomto Useku
odporucame v dolnej Grovni pri ceste zrusit chodnik pre chodcov, preklasifikovat ho na
samostatnu cyklistickd cesticku a rozsirit (rez ¢. 2, foto ¢.8).

Foto ¢.8: Zahordcka ulica od kriz.

Pribinova - chodnik na pravej

PEZINSKA BABA
UZAVRETA

strane  navrhujeme  preklasifi-
kovat na samostatnt cyklisticku
cesticku. Zaroven je nevyhnutné
ho rozsirit na Ukor zelene po pravej
strane  aodstranit  beténové
stlpiky pri obrubniku.

Trasa pokracuje po Klastorné namestie. Velmi dolezité bude v dalSich stuprioch projektovej
dokumentacie spravne vyrieSenie krizovania cyklistov s frekventovanou motorovou dopravou
na Zahorackej a Stupavskej ulici.

Po Klastornom néamesti pokracuju cyklisti v zdielanom priestore pre chodcov a cyklistov po
jestvujucej pesej komunikacii (foto ¢. 9).
Na Radlinského ulici mesto planuje vybudovat samostatnu cyklistickl cesticku primknutu

k chodniku pre chodcov, ktora bude vedené aZ po krizovatku Radlinského a Nadrazne;.

Od Zelezni¢ného priecestia navrhujeme viest cyklistov prostrednictvom rozsirenia jestvujucej
miestnej komunikacie o obojsmerné cyklistické pruhy (foto ¢. 10 a 11). Trasa bude touto
formou tahanéa az po kruhovy objazd na ceste I1./503.
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Foto ¢. 9: Klastorné namestie -
dostatocne  Sirokd  jestvujuca
komunikacia  pre  chodcov
umozriuje viest cyklistov formou
zdielanej cesticky pre chodcov
acyklistov. Jediné, co treba
doplnit  je  prislusné  zvislé
dopravné znacenie.

Foto ¢. 10 (vlavo) a 11 (dole).: cesta
I./503 za Zeleznicnym priecestim -
po strandch jestvujiceho prietahu
cesty ll. triedy je dostatok priestoru
na vybudovanie samostatnych
cyk. pruhov.

4.1.1.2 Radiala Juh - centrum

e Zaciatok trasy: autobusova zastavka pri krizovatke Stirovej a Stupavskej.
e Koniec trasy: Klastorné namestie.
e DiZka trasy: 1,92 km
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Hlavnou Ulohou radialy Juh - centrum je obsluzit sidlisko Malacky - Juh, v ktorom byva viac
ako 2500 obyvatelov, a doviest ich bezpecne za pracou do priemyselnej zony, na autobusovd

a zelezni¢nu stanicu a do centra mesta za obcianskou vybavenostou.

1 dielik = 100 m
———

Mapa ¢. 10: Radidla Juh - centrum

Trasa zacina pri autobusovej zastavke, kde sa na fu napaja zo sidliska Juh, u ulice Ludovita
Fullu cez jestvujucu prieluku, doplnkova cyklisticka trasa. Je vedena na sever, do centra mesta
po pravej strane cesty formou zdielanej cesticky pre chodcov a cyklistov. TU navrhujeme
vytvorit prostrednictvom rozsirenia jestvujuceho chodnika pre chodcov na Sirku minimalne 2m
(odporuc¢ame 3m) + potrebné bezpecnostné odstupy.
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Foto ¢ 12: Prepojenie ulice
Ludovita Fullu so Stupavskou
prostrednictvom  prieluky -
vyustenie doplnkovej cyk. trasy
k autobusovej zastavke - vtomto
bode zacina Radidla Juh -
centrum

Foto ¢. 13: Stupavskd ulica -
vedenie cyklistov po pravej strane
cesty prostrednictvom rozsirenia
jestvujuceho  chodniku  pre
chodcov a jeho preklasifikovanim
na spolocnu cesticku pre chodcov
a cyklistov.

Asi 150 m za premostenim rieky Malina sa prostrednictvom doplnkovej trasy prepaja radiala
Juh - centrum s radialou Tovarenska — Radlinského. Vtomto bode krizovania je planované
mimourovnové krizovanie - podjazd pre auta (ak sa bude budovat rychlostné zelezni¢né
spojenie 160 km/hod). Toto spojenie predstavuje najrychlejsiu trasu obyvatelov sidliska Juh do
priemyselnej zony za pracou.

Pri krizovatke snadraznou ulicou sa od radidly odpaja doplnkova cyklisticka trasa -
cyklopiktokoridor, ktory nasmeruje cast cyklistov na autobusovl a zZeleznicnU stanicu.
Nadrazna je vtomto Useku jednosmernd a preto staci povolit vjazd cyklistov do protismeru
a doplnit ho prislusnym vodorovnym dopravnym znacenim.

Pri Zakladnej Skole Dr. Jozefa Dérera pokracuje trasa prostrednictvom samostatnej cyklistickej
cesticky pridruzenej k chodniku pre chodcov a prechadza na druhu stranu cesty za krizovatkou
s Velkomoravskou ulicou. Tento bod krizovania bude z hladiska bezpecnosti cyklistov velmi
délezity a odporuc¢ame vytvorit v danom mieste opatrenie na upokojenie cestného prietahu -
ostrovcek a pod.
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Foto ¢. 14: ZS Dr. Jozefa Dérera -
cyklisti - budu  vedeni  vrdmci

j Jjestvujucej zelene novovybudova-

' : nou samostatnou cyk. cestickou.

Dalej pokracuje radiadla po lavej strane cesty 1./2 vjestvujuce] zeleni prostrednictvom

samostatnej cyklisticke] cesticky. Mesto ma na tento Usek vypracovanu vlastnu dopravno -
urbanistickd studiu.

4.1.1.3 Radiala Taborisko - centrum

e ZacCiatok trasy: krizovatka cesty l11./1113 s ulicou Na majeri.
e Koniec trasy: Klastorné namestie.
e Dl7ka trasy: 2,66 km

Radiala Taborisko - centrum (mapa ¢. 10) spaja centrum mesta s popularnym rekreacnym
arealom - Zamockym parkom, s pridruzenymi Sportoviskami, a s Nemocnicou. Okrem toho sa
napaja na cykloturisticke trasy veduce k Lesoparku a rekreacnej cyklotrase popri rieke Malina.
Tiez bude mat ¢oraz vacsi vyznam z hladiska rasticej novej obytnej zony v okoli ulice Na Majeri.

V ramci planovanej obytnej zony s navrhované doplnkové cyklistické trasy — cyklistické pasy
a samostatne cyklisticke cesticky.

Smerom do centra mesta vedie radiéla cyklistov po lavej strane cesty az po zaciatok nasypu
nadjazdu. Tam cyklisti krizuju cestu arozdeluju sa podla smeru do cyklistickych pruhov
vedenych v ramci hlavného dopravného priestoru (rez ¢. 3).

Za mostom pri krizovatke cesty Duklianskych hrdinov (cesta II./1113) s ulicou Pisniky
pokracuju cyklisti dalej po pravej strane cesty (rez ¢. 4). V tomto Useku, od Pisnikov po Hlboku,
navrhujeme rozsirit jestvujuci chodnik pre chodcov na spolo¢nu cesticku pre chodcov
a cyklistov so Sirkou minimalne na 2m (odpordc¢ame 3m) + potrebné bezpecnostné odstupy
podla TP07/2014.

Pred krizovatkou s Hlbokou ulicou je navrhovany zdruzeny priechod pre chodcov a cyklistov.
V tomto bode sa tieZ napaja na radialu rekreacna cykloturisticka trasa od Zémockého parku po
Lesopark Hradok.

Dalej pokracuju cyklisti pozdlz arealu nemocnice (foto ¢. 15) a Zamockého parku po lavej
strane cesty prostrednictvom samostatnej cesticky pre cyklistov aZz po vjazd do Zamockého
parku.
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1 dielik = 100 m
———

Mapa ¢. 11: Radidla Taborisko - centrum

Nakolko je aredl pamiatkovo chraneny, navrhujeme viest cyklistov po jestvujucich povrchoch
po Zamockej (foto ¢. 16) prostrednictvom spolocnej cesticky pre chodcov a cyklistov. V ramci
arealu sa odpaja kratka doplnkova cyklotrasa k prilahlym Sportoviskam.

Pri vyjazde z aredlu, na krizovatke Zamocke] a Legionarskej, pokracuje radiala stale formou
spolocnej cesticky pre chodcov a cyklistov cez nadjazd ponad Zelezni¢nd trat - tzv. Sliméak (foto
¢. 17). Na navrhovanom nadjazde je nevyhnutné urobit novy povrch MK a zvysit jestvujice
zabradlie minimalne na vysku 1,3 m (odporucame 1,4 m).V mieste zjazdu z nadjazdu je vhodné
uvazovat nad instalaciou spomalovacov cyklistov, aby nedoslo ku kolizii s chodcami.
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Foto ¢. 15: Chodnik pre chodcov

pozdl} aredlu nemocnice navrhu-

jeme pri parkovisku  doplnit
o primknuté samostatnu cesticku
pre cyklistov (oddelenie formou
varovnej dlazby).

Vostatnom Useku pozdlz aredlu
nemocnice a Zdmockého parku je
moznost viest cyklistov v zeleni.

Foto ¢. 16: Areal Zamockého parku
a MK ktoru navrhujeme preklasifi-
kovat na spolocnt cesticku pre
chodcov a cyklistov.

Foto ¢. 17: Slimak - na nadchode
pre  chodcov  acyklistov  je
nevyhnutné  zvysit  jestvujuce
zabradlie, aby sa  zabrdnilo
prepadnutiu cyklistov na zel. trat.
Tiez je nevwyhnutnd vymena
povrchu nadchodu.

Od ,Slimaka“ pokracuje trasa popod teleso nadjazdu pre motorové vozidla prostrednictvom
samostatnej cyklistickej cesticky (foto ¢. 18) aZ po LIDL, kde je dostatocne kvalitny a Siroky
chodnik (foto €. 19) na to, aby sa preklasifikoval na spolocnt cesti¢ku pre chodcov a cyklistov.
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Pri predajni LIDL sa na radialu napaja (foto ¢. 20

Sportovej hale, az po ulicu Jana Kollara.

Foto ¢. 18: Usek od Sliméka k LIDL.
Pozdl? jestvujiceho chodnika pre
chodcov je dostatok priestoru na
vybudovanie samostatnej cesticky
pre cyklistov.

Foto ¢ 19: Chodnik pozdlz
parkoviska LIDL aZ k priechodu
pre chodcov na Sasinkovej. Usek
k priechodu pre chodcov
navrhujeme  rozsirit,  pozdlz
parkoviska je chodnik dostatocne
siroky, aby sa dal bez dalsich
stavebnych Uprav preklasifikovat
na spolocnu cesticku pre chodcov
a cyklistov.

Foto ¢. 20: Pripojenie doplnkovej
trasy od sportovej haly na radidlu
formou samostatnej cyk. cesticky
pozd|? jestvujiceho chodnika pre
chodcov.

Na  parkovisko  pred  BILLA

N pokracuje  doplnkova  trasa

k Sportovej hale cyklopiktokori-
dorom.

) doplnkova cyklisticka trasa smerom k Bille,

Po cca 75 m kratkom Useku zdielanej cesticky pre chodcov a cyklistov pokracuje trasa

v prostrednictvom samostatnej cyklistickej cesticky vedenej vjestvujucej zeleni (foto 21.).
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Podla potreby je vhodné pridruzit cesticku k chodniku pre chodcov (oddelené varovnou
dlazbou a podobnymi opatreniami).

Foto ¢. 21: Autobusovd zastavka
na ul. Na brehu. Cyklistov je moZné
viest prostrednictvom samosta-
tnej cyk. cesticky v ramci aktualne
jestvujucej zelene, alebo formou
rozsirenia chodnika pre chodcov
i ajeho  preklasifikovania  na
spolocnt cesticku pre chodcov
a cyklistov.

4.1.1.4 Radiala Tovarenska - Radlinského

e ZacCiatok trasy: krizovatka Tovarenskej ulice a cesty veduce] k Marheckym Rybnikom
e Koniec trasy: krizovatka Nadraznej a Radlinského.
e Dlzkatrasy: 2,61 km

Radiala Tovarenska - Radlinského vytvara prepojenie priemyselného arealu v juhovychodnej
Casti Malaciek s centrom mesta. Radiala sa napaja na Hlavny mestsky okruh a diagonalu
Kostoliste - Pernek. Stahuje z tychto hlavnych mestskych cyklistickych tréas cyklistov a vedie ich
bezpecne do prace.

Foto ¢. 22: Tovarenskd ulica -
jestvujuca spolocna cesticka pre
chodcov  a cyklistov, ktoru
navrhujeme preklasifikovat len na
chodnik pre chodcov. Cyklisti sa
navrhuju viest po pravej strane
v ramci zelene formou
samostatnej cyklistickej cesticky.
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1 dielik = 100 m

&

Mapa. ¢ 12: Radiala Tovarenska - Radlinského

Zaciatok trasy je najuznej hranici priemyselnej zony, na hranici s Marheckymi Rybnikmi, kde sa
na radialu napéja cykloturisticka trasa k rybnikom a golfovemu rezortu. Trasa je vedena po
lave] strane smerom do centra, medzi cestou na ulici Tovarenskéa (foto ¢. 22) a Zelezni¢nou
tratou v pase zelene. Forma vedenia je prostrednictvom samostatnej cyklistickej cesticky.

120 m za premostenim rieky Malina pokracuje radiala krizom cez Zelezni¢né priecestie (foto
¢.23) ajevedend nasever, v priestore nevyuzivanych ploch Zelezni¢nej stanice (foto ¢. 24 a 25).
Vtychto miestach samostatna cyklistické cesticka krizuje viacero kolaji. V dalSich stuprioch
projektovej dokumentacie anajma vrealizacnej treba venovat obzvlast pozornost
bezpecnému vedeniu a krizovaniu cyklistov a Zelezni¢nej trate. Treba reSpektovat minimalny
uhol krizenia cyklistickej komunikacie a Zelezni¢nych kolaji 60°.
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Foto ¢. 23: Zeleznicné priecestie na
Tovarenskej ulici - v buddcnosti sa
planuje vybudovat mimotroviové
krizovanie - podjazd popod
Zeleznicu.

Foto ¢ 24 (vlavo) a25 (dole):
Vedenie cyklistov  pozdl?
Jestvujucich nevyuzivanych
Zeleznicnych trati aplochy na
nakladanie  vagonov. Vtomto
pripade bude klucové sprdvne
krizovanie zeleznicnych kolaji, aby
bol zabezpecneny dostatocny
komfort a bezpecnost cyklistov.

V mieste kriZzenia ZelezniCnej trate sa na radialu pripajaju dve doplnkové trasy. Jedna vedie

dalej po Tovarenskej ulici az k obchodnému centru. Druhd spdja radidlu Tovarenska -

Radlinskeho s radialou Juh - centrum.
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Trasa radialy Tovarenska - Radlinského pokracuje cez areal Zeleznicnej stanice az po
autobusovu a Zelezni¢nl stanicu  (foto 27.) adalej po Néadraznej , prostrednictvom

cyklopiktokoridoru az po Radlinského ulicu.

Foto ¢. 26: vyustenie cyklistickej
trasy  zaredlu  prekladiska
Zeleznicnej  stanici knddraziu
a autobusovej stanici.

Cyklistov je mozné viest len po
jestvujucom povrchu, pricom na
telese cyk. cesticky treba vytvorit
novy povrch.

Foto ¢. 27: Autobus. a Zeleznicna
stanica (Nadraznd ul.) - priestor
najvdcsieho  doprav. termindlu
v Malackdch. Vzhladom na piné
kapacity jestvujuceho parkoviska
pre bicykle je nevyhnutné navysit
jeho kapacity a zdroven poskytnut
vysSsiu mieru bezpecnosti
odkladania bicyklov (uzamyka-
telny  pristresSok s kamerovym
systémom, cyklogardz a pod.).

4.1.1.5 Hlavny mestsky okruh

e Zaliatok trasy: autobusova a zeleznicna stanica Malacky
e Koniec trasy: autobusova a Zelezni¢na stanica Malacky
e Dlzkatrasy: 4,51 km

Hlavny mestsky okruh obsluhuje najma obytné zony za Sirsim centrum mesta, zbiera cyklistov
zo vSetkych hlavnych adoplnkovych cyklistickych trés adistribuuje ich vramci cele]
navrhovanej cyklistickej siete ku vsetkym klG¢ovym lokalnym zdrojom a cielom dopravy.

Trasa vo velkej miere kopiruje planovany mestsky okruh pre motorové vozidla.

Zacina priautobusovej a Zelezni¢nej stanici a pokracuje po Nadraznej ulici k Radlinského (Usek
spolocny sRadialou Tovarenskd - Radlinského) prostrednictvom cyklopiktokoridoru.
Na Radlinského ulici ide necelych 100 metrov po diagonale Kostoliste — Pernek a potom sa
na krizovatke Radlinského a Partizanskej odpaja na sever, na Partizansku ulicu.
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1 dielik = 100 m
———

Mapa ¢ 13: Hlavny mestsky okruh.

Po Partizanskej ulici je vedeny okruh po pravej strane (foto ¢. 28), na jestvujucom chodniku pre
chodcov (rez ¢. 5). Chodnik bude preklasifikovany na spolocnu cesticku pre chodcov
a cyklistov. V potrebnych Usekoch a vymeni zniceny povrch a chodnik rozsiri na pozadovanu
Sirku min. 2m (optimlne 3 m) + bezpecnostné odstupy podla TP07/2014. Vzhladom na
situovanie lokalnych zdrojov acielov dopravy sa na rieSenom chodniku predpoklada
minimalny pohyb chodcov.

Za nadjazdom cesty 11./503 pokracuje okruh dalej po Partizanskej ulici (foto ¢. 29). Tento Usek
planuje mesto rekonstruovat, rozsiri a povolit vjazd motorovych vozidiel (momentalne nie je
mozny prejazd, len vjazd miestnych obyvatelov). Usek bude stc¢astou planovaného mestského
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okruhu pre osobnl automobilovi dopravu avramci hlavného dopravného priestoru je
planované vytvorenie cyklopiktokoridoru, pricom bude obmedzena rychlost na 30 km/hod.

Foto ¢. 28: Partizanska ulica -
cyklisti - buda  vedeni  spolu
schodcami po pravej strane
formou spolocnej cesticky pre
chodcov a cyklistov.

Foto ¢. 29: Partizanska ulica -
momentalne  uzatvoreny  usek
(povoleny maju vjazd len miestny
rezidenti). Mesto planuje
jestvujicu cestu rozsirit,
spristupnit a chodcov v nej viest
formov cyklopiktokoridoru.

Na krizovatke Kukucinovej, Jana Kollara a Partizanskej sa na okruh pripaja doplnkova trasa
zJana Kollara pokracujuca na Duklianskych hrdinov az k Zamockému arealu a nemocnici.
Vtomto bode je pldnované mimouroviové krizovanie, podjazd, abude poskytovat
alternativnu cyklotrasu oproti radiale Tabor - centrum, ktora je vedena cez Zelezni¢ny nadjazd
,Slimak“ (prudké stupanie, ktoré moze robit starsim, alebo menej fyzicky zdatnym cyklistom
problémy a budl musiet zosadnut z bicykla).

Od krizovatky pokracuje okruh na Kukucinovu. Celt ulicu prekonava prostrednictvom
cyklopiktokoridoru (rez ¢. 6 a 7). V danom Useku je obmedzena rychlost na 30 km/hod, takze
nie je potrebné aj v rozsirenych prierezoch ulice vytvarat iné druhy opatreni vedenia cyklistov.

Cyklopiktokoridor konci aZ na krizovatke Kukucinovej a Brnenskej (cesta I./2). V tomto bode sa
na neho napajaju cykloturistické trasy smerujuce k Orlovskému kanalu. Okruh kriZzuje Brnenskd
ulicu, pokracuje prostrednictvom cyklistickych pruhov (foto ¢. 31) az ku Kauflandu.
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Foto ¢ 30: Zeleznicné priecestie
vzavere ulice Jana Kollara -
miesto castych smrtelnych nehdd.
Kym nebude vybudovany
navrhovany podjazd, neodpo-
racame tadialto viest cyklistov.

Foto ¢. 31: Cesta 1/2 je Siroka
11,5m. Dostatocnag sirka MK
umoziuje  vytvorit  cyklistické
pruhy. Nakolko je vsak prietah
cesty 1./2 velmi frekventovany, je
nevyhnutné  vybudovat — pri
krizovani cyklistov a MK ochranny
. ostrovCek, alebo iné opatrenie na
spomalenie dopravy. TieZ treba
k cyk. pruhom pripocitat bezpec.
odstup 0,5 od jazdného pruhu
motorovych vozidiel.

Za Kauflandom okruh opét krizuje Brnensku ulicu prostrednictvom priechodu pre cyklistov
pridruZzeného k jestvujucemu priechodu pre chodcov.

Na Ul. 1. maja sa napaja samostatnou cyklistickou cestickou cez jestvujuci park, kratky Usek po
Ul 1. maja ide formou cyklisticky pruhov (foto ¢. 32) vyznacenych na jestvujucej komunikacii
a potom okruh zataca na juh, na Breclavsku ulicu (foto ¢. 33). Ulica 1. méja pokracuje dalej ako
doplnkova cyklisticka trasa formou obojsmerného cyklopiktokoridoru v jednosmernej MK.

Po Breclavskej ulici ide trasa cyklopiktokoridorom po krizovatku Breclavska - Brnenska
a prechadza opét na druhu stranu Brnenskej ulice prostrednictvom priechodu pre cyklistov.

Poza Kostol Najsvatejsej Trojice (foto €. 34) je okruh vedeny samostatnou cyklistickou cestickou
a vzapati hned krizuje Zahoracku ulicu a pokracuje dalej pozd(z Cesty mladeze.

Prvéa Cast Useku okruhu pri Ceste mladeze (foto ¢. 35) umoznuje v jestvujlcej zeleni vybudovat
samostatnu cesticku pre cyklistov. 50 m pred krizovatkou Cesty MladeZe a Hviezdoslavovej je
trasa vedena spat v hlavnom dopravnom priestore, cyklopiktokoridorom (rez ¢.8, foto ¢. 36), a7
po krizovatku Cesty Mladeze a V. Gajdosa. Odtial je opat dostatocne Siroky pas zelene aby

38



GENEREL CYKLISTICKEJ DOPRAVY V MALACKACH CYREEPROIET

mohol okruh pokracovat po pravej strane formou samostatnej cyklistickej cesticky az po
krizovatku s Velkomoravskou.

Foto ¢. 32: Ul. 1. mdja - dostatocnd
sirka jestvujucej MK umoZriuje
vyznacit  cyklistické pruhy
v obidvoch smeroch.
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Foto ¢. 33 Jednosmerka na
Breclavksej ulici - s povolenym
viazdom cyklistov do protismeru.
Zmenu organizacie dopravy je
vhodné doplnit aj vodorovnym
dopravnym znacenim -
cyklopiktokoridor, pripadne
vcyklistu v protismere  vyznacit
cyklistickym pdsom so zelenym
podfarbenim.

Foto ¢. 34: Vysliapand cesticka
poza kostol Najsvatejsej Trojice -
tuto vysliapanu cesticku
navrhujeme  stavebne  upravit
aurobit znej samostatnu cyk.
cesticku,  pripadne  spolocnu
cesticku pre chodcov a cyklistov
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Foto ¢. 35: Prvd cast useku Cesty
MlddeZe - dostatok priestoru po
lavej strane na vybudovanie
samostatnej cyk. cesticky v ramci
Jjestvujucej zelene.

Foto ¢. 36: Zuzeny priestor na
Ceste Madeze. Aby sa zachovala
vsakovacia plocha (zeleri), jedind
mozZnost ako viest cyklistov je
formou  cyklopiktokoridoru  na
Jestvujucej  komunikacii. V celej
z0ne je obmedzend rychlost na
30 km/hod, takze je toto opatrenie
adekvatne. Ak Soféri obmedzent
rychlost neododrziavaju, odporu-
came vzone instalovat prvky
upokojenia dopravy.

Vtejto krizovatke Cesty Mladeze aVelkomoravskej pokracuje doplnkové trasa, samostatna
cyklisticka cesticka, az po Vinohradok. Zaroven je to Narodna cyklotrasa 024 smer Senica, ktora
sa dalej pripaja na medzinarodnu cyklotrasu EuroVelo 13.

Okruh pokracuje po Velkomoravskej ulici po lave] strane formou zdielanej cesticky pre chodcov
a cyklistov (rez ¢. 9). Usek je vedeny po jestvujicom povrchu - chodniku pre chodcov, ktory je
treba rozsirit minimalne na 2 m (odporucané 3 m) + vsetky bezpecnostné odstupy podla
TP07/2014.

V mieste krizovania Velkomoravskej a Jana Hollého je zUzeny priestor, ktory nedovoluje iné
opatrenie, ako viest cyklistov prostrednictvom cyklopiktokoridoru (rez ¢. 10), a to v diZke do 100
m. Za zUzenym priestorom pokracuje okruh po pravej strane, v jestvujucej zeleni,
prostrednictvom samostatnej cesticky pre cyklistov (foto ¢. 37).

Pred zaverom Velkomoravskej ulice odbocuje okruh na sever, krizuje Velkomoravsku a poza
bytovy dom, v jestvujucej zeleni je navrhovana samostatna cesticka pre cyklistov, ktora krizuje
dalej Stupavsku ulicu.
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Foto ¢. 37: Velkomoravskd ulica -
pohlad smerom na Jana Hollého.
Cyklisti budu vedeni po lavej
strane  formou  samostatnej
cyklistickej cesticky. Za
parkoviskom je dostatocne siroky
pds zelene, aby umoznil toto
komfortné a bezpecné riesenie
vedenia cyklistickej trasy.

Pozd(Z arealu Zakladnej skoly Dr. Jozefa Dérera je vedeny okruh stbezne s Radialou Juh -
centrum (130 m) ako samostatna cyklisticka cesticka pridruzena k chodniku pre chodcov. Za
arealom skoly odbocuje dolava na Jilemnického. Vtomto Useku je dostatok priestoru na

vytvorenie samostatnej cyklistickej cesticky, az po ulicu Jilemnického. Po nej pokracuje okruh

az na autobusovu stanicou formou cyklopiktokoridoru (rez ¢. 11).

Foto ¢. 38: Jilemnického - slepd
ulica. Vtomto minimalne
frekventovanom useku  je
navrhnuty cyklopiktokoridor, ktory
vyusti na  autobusovu  a zel.
stanicu.
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4.1.2 Doplnkové cyklistické trasy

Ucelom doplnkovych cyklistickych tras je spajat hlavné cyklistické trasy, distribuovat cyklistov
k lokdlnym zdrojom dopravy a poskytnu dostatocny pocet alternativnych trés a tak aj moznost
volby pre cyklistov.

Jednotlivé doplnkové trasy, najma ich napojenia, su popisané pri hlavnych cyklistickych
trasach. Vzorové priecne rezy vybranych ulic st stc¢astou PD (rez ¢. 12 - 21.).

Nakolko je vo vacsine mesta obmedzena rychlost na 30 km/hod (vid vykres €. 2), navrhovali sa
doplnkové cyklistické trasy len v Usekoch najvacsieho predpokladaného zatazenia cyklistami.

%

i
|

i

1 dielik = 100 m
———

Mapa ¢. 14: Siet doplnkovych cyklistickych trds v Malackdch.
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Foto ¢. 39: Na sidlisku Malakcky -
Juh je uZ zdkladnd doplnkova

cyklistickd infrastruktura.
Doplnkové — trasy  popisané
v genereli pocitaju len
s pripadnym rozsirenim

niektorych jestvujucich povrchov,
pripadne  doplnenim  zvislého
dopravného znacenia (spolocné
cesticky pre chodcov a cyklistov).

Foto ¢. 40: Zdkladnd skola na
sidlisku Malacky - Juh. V ramci
parkoviska je Ziaduce vybudovat

~ bezpecné  UlozZitsko  bicyklov

(uzamykatelny — cyklopristresok)
s dostatocnou kapacitou.

Foto ¢. 41: Jesenského ul. -
pripojka na letné kupalisko.
Cyklisti st vedeny po jestvujucom
chodniku pre chodcov, ktory
odporucame preklasifikovat na
spolocnt cesticku pre chodcov
a cyklistov, v pripade potreby ho aj
rozsirit min. na 3m.
Predpokladame  totiz sezénnu
silnd  premavku  cyklistov  aj
chodcov. Doplnkovd trasa sa
napdja na mestsku diagondlu.
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Foto ¢. 42: Doplnkovad trasa popri
sportovej hale na Sasinkovej ul. Za
halou je jestvujuci chodnik, ktory
navrhujeme v pripade potreby
rozsirit  a preklasifikovat  na
samostatnu cesticku pre cyklistov.

Foto ¢. 43: UL 1. mdja (od
Breclavskej po  Pribinovu) -
jednosmernd ulica, do ktorej
navrhujeme povolit protismerny
viazd cyklistov. Zaroven sa na MK
vyznaci vodorovnym dopravnym
znacenim protismerny
cyklopiktokoridor (rez ¢. 19).

Foto ¢. 44.: Druhd cast Ul. 1. mdja
(od Pribinovej po Vajanského) - na
pravej strane je jestvujuci siroky
chodnik  pre  chodcov, ktory
navrhujeme  preklasifikovat na
spolocnt cesticku pre chodcov
a cyklistov (rez ¢. 20).
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Foto ¢. 45: Legiondrska ulica -
doplnkovad trasa bude vedend po

.\ jestvujicom povrchu chodnika pre

chodcov stym, Ze bude rozsireny
na dostupné maximum (aspori 2
m, vo vynimocnom pripade 1,75
m) + bezpecnostné odstupy podla
TP 07/2014.  Chodnik  sa
preklasifikuie  na  spolocnu
cesticku pre chodcov a cyklistov.

Foto ¢. 46: Ota KoZucha -
krizovanie  sriekou  Malina.
Jestvujuce teleso mosta
odporucame  rozsirit,  opravit
povrch a zvysit zabradlie aspon na
1,3m.

Foto ¢. 47: Ota Kozucha - nakolko
jeden zmajitelov uzavrel ulicu, je
nevyhnutné  obist  jestvujicu
zastavbu v zeleni. Na polnej ceste
odporucame vybudovat
samostatnu cyklisticku cesticku (je
vhodné k nej primknut aj oddelit
pdsom zelene aspon 0,5 m aj
chodnik pre chodcov, nakolko je
skratka vyuzivand do velkej miery
chodcami.

45



GENEREL CYKLISTICKEJ DOPRAVY V MALACKACH CYREEPROIET

4.1.3 Rekreacné cykloturistické trasy

V bezprostrednej blizkosti Malaciek lezia 2 CHKO a rozprestieraju sa borovicoveé lesy. Staré
polné cesty, rieka Malina, Vojensky obvod, prilahlé lesoparky a lesy, to vSetko su atraktivne
turistické ciele, kam by mali mat cyklisti pristup. Navrh pocita s vytvorenim cykloturistického
znacenia jednotlivych pouZivanych tras, ako aj s vybudovanim novych povrchov pre trasy ktoré
su v bezprostrednej vazbe na intravilan mesta (jestvujuci aj planovany).

Celkovéa dlzka navrhovanych cykloturistickych tras je 20,48 km, pricom nové povrchy su
navrhnuté len v Gseku 1,8 km (pozd|Z rieky Malina, pri sidlisku Malacky - Juh).

1 dielik = 100 m
— — —

Mapa ¢. 15: Siet rekreacnych cykloturistickych trds v Malackdch a prilahlom okoli.
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dopad na popularizaciu cyklistickej dopravy ako takey.

Foto ¢. 48: Vramci intravilanu
mesta odporucame na
rekreacnych trasdch, ktoré do
urcitej miery plnia aj funkciu
doplnkovych  cyklistckych  tras,
vwbudovat — nové,  priepustné
povrchy  (zhutneny — makadam
apod.)

Foto ¢. 49: Rekreacnd trasa
pozdl?  rieky  Malina  patri
k najvyznamnejSim  a najatrakti-
vnejsim  spomedzi  vsetkych
navrhovanych  cyklotrds. — Plni
zaroven funkciu doplnkovej trasy,
spaja viacero doplnkovych trds
ana Stupavskej sa napdja na
Radialu Juh - centrum.

Foto ¢. 50: Medzi dalsie, velmi
atraktivne rekreacné cyklotrasy
patri ta, ktord je navrhnuta v okoli
Marheckych — Rybnikov.  Vtejto
oblasti st dobre priechodné polné
cesty a dokonca je tu vybudované
aj  odpocivadlo. Doplnenie
cykloturistického znacenia
apripadnt  kultivacia  okolia
odpocivadla odporicame urobit
uz v1, alebo 2. etape vystavby
cykloinfrastruktdry. Prave rozvoj
rekreacnej cyklistiky ma pozitivny
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4.2 Navrh doplnkovej cyklistickej infrastruktuary

Kltcovym z hladiska budovania cyklistickej infrastruktiry je vytvorenie dostatocne kvalitativne
aj kvantitativne dimenzovanej siete mobiliaru pre cyklistov.

Je Ziaduce, aby bol v blizkosti kazdého vacsieho lokéalneho cielu dopravy - autobusovej
a zeleznicnej stanice, obchodného centra, Skoly, Uradu a pod. - situovany pristreSok na bicykle
s moznostou uzamknutia bicyklov. Najma pri objektoch, kde sa zdrzuje ¢lovek dlhsie ako 30
min. je vhodné situovat mobiliar so zvysenou mierou zabezpecenia - napr. doplnit pristresok
pre bicykle o obvodovy plast, automatického vratnika, kamerovy systém.

Opakovane prieskumy ukazujd, ze najvacsSim kamenom Urazu pri rozvoji cyklistickej dopravy
nie je nedostatok vybudovanych cyklotras (tie su ,az“ na druhom mieste), ale prave strach
zodcudzenia bicykla. Cim vacsi vie poskytni mesto komfort vtomto smere, tym viac vie
podporit obyvatelov aby zacali bicykle skutocne pouzivat. A to nie len na rekreacné Gcely, ale
aj pri ceste do prace, obchodného centra, ¢i do Skoly.

Pri stojanoch na bicykle je nevyhnutné uprednostnit tie modely o ktoré je mozné bezpecne
uzamknut ram bicykla.

V urcitych intervaloch a najma na odpocivadlach pre cyklistov, je vhodné situovat aj servisné
stojany na opravu bicyklov (dofukanie pneumatik, utiahnutie uvolnenej stciastky...).

Ak ma mesto ambiciu podporovat rozvoj cykloturistiky v regiéne avedl cez neho okrem
lokalnych aj regionalne, narodné ¢i medzinarodne cyklisticke trasy, je vhodné na tychto trasach
vybudovat v zaujimave] a atraktivnej lokalite odpocivadla pre cyklistov sfontankou na
doplnenie vody, servisnym stojanom na bicykle, pristreSkom na ukrytie sa pred necasom
a informacnou mapou.

Foto ¢. 51: Servisny stojan na
opravu  bicyklov - umoZriuje
uchytenie bicykla pod sedlom
a drobné opravy prostrednictvom
nastrojov, ktoré su  ukotvené
ocelovymi lankami ku konstrukcii
stojanu. Bezne obsahuje aj pumpu
na dofukanie kolies.
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B

-)

Foto ¢. 53: Priklad realizdcie Bike and Ride termindlu zo zahranicia - v pozadi vidno uzamykatelné
cyklogaraze.
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4.3 Etapizacia vystavby

4.3.1 1.etapa (rok 2016 - 2017)

e Predpokladana dlzka vbudovanych cyklistickych tras: 3,047 km
e Predpokladany cena vybudovanych cyklistickych tras: 668 638 EUR

Vybudovanie Diagonaly KostoliSte — Pernek. Diagonala méa charakter hlavnej mestskej triedy
a ak bude vybudovana dostatocne kvalitne a atraktivne, bude mat jej Uspesna realizacia

zasadny vplyv na rozvoj cyklistickej dopravy v meste.

1dielik =100 m
— e —

Mapa C.16: 1. etapa realizacie cyklisticky tras.
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4.3.2 2. etapa (rok 2018)

e Predpokladana dlzka vbudovanych cyKklistickych tras: 7,186 km
e Predpokladany cena vybudovanych cyklistickych tras: 1 463 376 EUR

Vybudovanie Radialy Juh - centrum, Taborisko - centrum, Tovarenska — Radlinského. Cielom
tejto etapy je umoznit [udom dostat sa bezpecne a komfortne na bicykli do centra mesta,
obslUzit ¢ast z vyznamnych lokalnych zdrojov a cielov dopravy.

1dielik =100 m
— e —

Mapa ¢.17: 2. etapa realizdcie cyklisticky tras.
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4.3.3 3. etapa (rok 2019)

e Predpokladana dlzka vbudovanych cyKklistickych tras: 4,432 km
e Predpokladany cena vybudovanych cyklistickych tras: 528 762 EUR

Vybudovanie Hlavného mestského okruhu. Okruh zabezpedi distribuciu cyklistov medzi

jednotlivymi radialami a diagonalov.

1 dielik = 100 m

Mapa ¢.18: 3. etapa realizdcie cyklisticky tras
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4.3.4 4. etapa (rok 2020)

e Predpokladané dlzka vbudovanych cyKklistickych tras: 9,758 km
e Predpokladany cena vybudovanych cyklistickych tras: 1 701 412 EUR

Vybudovanie najfrekventovanejsich a najvyznamnejsich doplnkovych tras - s cielom pripojit
na jestvujucu cyklisticky siet ostatné vyznamné lokalne ciele a zdroje dopravy.

1 dielik = 100 m

Mapa ¢.19: 4. etapa realizdcie cyklisticky tras
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4.3.55. etapa (rok 2021)

e Predpokladana dlzka vbudovanych cyklistickych tras: 8,296 km
e Predpokladany cena vybudovanych cyklistickych tras: 1 860 882 EUR

Vybudovanie ostatnych doplnkovych tras. Ide najma o prepojenia medzi jednotlivymi
cyklistickymi trasami, skratky a pod.

1 dielik = 100 m

Mapa ¢.20: 4. etapa realizdacie cyklisticky tras
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4.3.6 6. etapa (rok 2022)

e Predpokladana dlzka vbudovanych cyKklistickych tras: 5,557 km
e Predpokladany cena vybudovanych cyklistickych tras: 1 389 250 EUR

Vybudovanie dialkovych spojeni s okolitymi obcami a mestami, o dobudovanie regionalnych
cyklotras snapojenim na medzindrodné cyklotrasy. Tieto odporicame riesit vo forme
spoluprace na urovni zdruzeni miest a obci, vysSich Gzemnych celkov a pod. Dévodom je
kontinualne prepojenie vybranych sidelnych Utvarov, aby cyklotrasy nekoncili na hranici
katastralneho Uzemia mesta Malacky, ale aby boli stvisle a bez prerusenia budované dalej az

k svojmu cielu/zdroju, ¢i pripojeniu na dalSie cyklistické trasy

1 dielik = 100 m
— — —

Mapa ¢.21: 5. etapa realizdacie cyklisticky tras
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4.3.7 7. etapa (rok 2017 - 2022)

e Predpokladana dlzka vbudovanych cyklistickych tras: 18,683 km
e Predpokladany cena vybudovanych cyklistickych tras: 3 737 EUR

Vybudovanie rekreacnych cykloturistickych tras. VacSinu z nich navrhujeme realizovat len
formou nového cykloturistického znacenia, ktoré nie je finan¢ne narocné. Tieto opatrenie je
teda vhodné realizovat postupne, uz od prvej etapy realizacie cyklistickych tras. Ak sa [udia
naucia jazdit aktivne na bicykli za rekreaciou, tak pri poskytnuti optimalnych podmienok
a dobrom marketingu je podstatne menej naro¢né motivovat ich pouzivat bicykel aj ako realny

dopravny prostriedok na ceste za pracou, do obchodu a pod.

1 dielik = 100 m
— — —

Mapa ¢.22: 6. etapa realizdacie cyklisticky tras
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5. Zaver a odporucenia

Vybudovanie kvalitnej cyklistickej infrastruktiry ma pre Malacky zasadny vyznam z hladiska
podpory trvalo udrzatelnej mobility a zdravého rozvoja mesta. Zvysenie podielu cyklistickej
dopravy na Ukor osobnej motorovej dopravy odlah¢i mesto a zvysi kvalitu Zivota miestnych
obyvatelov znizenim emisii a hluku.

Dobré dopravné spojenie s hl. mestom SR (Zelezni¢na trat a dialnica) a rozumnéa dochadzkova
vzdialenost je ¢asto rozhodujucim argumentom pri hladani nového byvania. Demogeograficky
vyvoj poukazuje na fakt, Ze Coraz viac Bratislavcanov sa stahuje smerom na este neupchaté
Zahorie a vela obyvatelov Malaciek doché&dza za pracou do Bratislavy.

Tento trend ma v poslednych rokoch zhorsSujlcu sa tendenciu. Je otazkou Casu, kedy sa aj tato
posledna volna trasa zacne postupne pretazovat a prerastie v dopravné zapchy.

Jednym zprvych krokov je spustenie Bratislavskej Integrovanej Dopravy (BID), ktorého
sucastou su aj Malacky. V ramci mesta je viacero autobusovych zastavok, ktoré maju potencial
na vybudovanie prestupovych stanic bike and ride. Tento potencial treba vyuzit a umoznit
miestnym obyvatelom, aby uprednostnili zdravsiu formu dopravy do prace. Cim vacsi bude
dopyt po hromadnej doprave, tym viac sa zvysi frekvencia a objem spojov.

Dal$ou vyznamnou vyhodou cyklistickej dopravy si minimalne naklady na prevadzku, pricom
pri dnesnom sposobe Zivota je pohyb nesmierne dolezity a prave bicykel méze poméct
udrzovat ludom udrzat sa v kondicii.

Ak sa cyklistické komunikacie vybuduju v potrebnej kvalite, ich trvanlivost je rédovo dlhsia ako
v pripade komunikacii pre motorové vozidla. Chodec ani cyklista nemoézu vytvorit také
zatazenie vozoviek aby ich znicili.

Po dokladnom prieskume terénu a prevereni vSetkych navrhovanych tras moézeme
skonstatovat, Ze mesto Malacky je svojou konfiguraciou pre cyklistickl dopravu velmi vhodné.
Vo vacsine mesta je zavedena obmedzena rychlost na 30 km/hod, vacsina tranzitnej dopravy
mina mesto po dialnici, leZi na rovine.

Vacsine aktivnych cyklistov v Malackach vadi, ze napriek obmedzenej rychlosti 30 km/hod sa
vodici v niektorych Usekoch rutia ovela rychlejsie. Je Ziaduce, aby sa najmaé pri rekonstrukcii
avystavbe novych ciest myslelo na budovanie prvkov upokojovania dopravy (deliace
ostrovéeky, spomalovacie prahy...).

Potrebné investicie na vybudovanie siete cyklistickych tras odhadujeme podla kalkulacie cien
uvedenych v Néarodnej stratégii na rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistika (2013)*

nasledovne:
e Hlavna cyklistickeé trasy: 14,73 km 2,66 mil. EUR
e Doplnkové cyklistické trasy: 23,61 km 4,95 mil. EUR

e Cykloturistické znacenie a trasy: 20,47 km 0,45 mil. EUR

*Pozn.. Ndrodnd cyklostratégia v ramci kalkuldcii cien pri novovybudovanych cyklotrasdch
vrémci jednotkovej ceny za dlzku Im pocita aj sso spracovanim kompletnej projektovej
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dokumentacie, vybudovani doplnkovej cyklistickej infrastruktiry a pod. Preto mézu byt niektoré
ceny nadhodnotené. Presnd cenovd kalkuldcia sa dd stanovit len na zdklade projektovej
dokumentdcie na realizaciu stavby.

Tieto investicie budd mat pozitivny dopad nasledujiceho charakteru:

o Znizi sa zatazenie komunikacii motorovou dopravou,

o zniZi sa mnozstvo exhalacii a hladiny hluku,

o pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov,

o zvySi sa dostupnost mesta pre turistov a navstevnikov mesta, ako aj pre obyvatelov

jednotlivych mestskych cast,
o zlepsia sa podmienky pre imobilnych obyvatelov.

Investicia vo vyske 8,06 mil EUR je vzhladom k uvedenym prinosom vyhodna.
Financné prostriedky sa daju okrem rozpoctu mesta cerpat aj z rozli¢nych EU fodnov, napr:

e |ROP - Integrovany regionalny operacny program
e Interreg Central Europe
e Cehrani¢na spolupraca (HU-SK, AT-SK, PL-SK)

Klucové pri takomto objeme penazi bude rozlozenie vystavby do etédp - najprv s dérazom na
vybudovanie zakladnej novej siete hlavnych cyklistickych tras, potom doplnkovych tras
v centre mesta, v SirSom centre a nakoniec extravilane (vid kapitola 4.3).

Po organizacCnej stranke je Ziaduce, aby bol na magistrate mesta povereny jeden
konkrétny pracovnik, ktory by mal na starosti koordinaciu cinnosti spojenych s budovanim
siete cyklotras. Mal by koordinovat ¢innosti odboru investicii a rozvoja s Uuradom Uzemného
planovania a stavebnym Uradom. Mal by dozerat na zaistovanie prostriedkov, spolupracovat
aj na Uzemi kraja na budovani cyklotras regionalneho a celostatneho vyznamu.

V neposlednom rade by to mal byt ¢lovek, ktory je aktivnym cyklistom a bude mat o rozvoj
mesta v tejto oblasti Ciastocne aj osobny zaujem.

Pri rozvoji cyklistiky je doleZita aj osveta a propagéacia. VyuZit sa daju napriklad lokalne média
v ktorych by vybrany pracovnik pravidelne prispieval a informoval verejnost o aktualnom stave
rozvoja cyklistickej infrastruktdry.

Ak sa podari naplnit program rozvoja cyklistickej infrastruktury, mesto Malacky sa stane
pritazlivejsim, krajSim, pristupnejsim, Cistejsim, pokojnejsim a zdravsim miestom. Vsetky tieto
zmeny su v nasledujucich rokoch predpokladom k zvysenej prosperite mesta.

V Samorine, 31.5.2016

Ing. arch. Andrej Jachim
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